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1 EL PROYECTO GARVELAND

1.1 Antecedentes. El turismo sostenible y la movilidad eléctrica

El articulo 197 del Estatuto de Autonomia de Andalucia especifica de manera expresa
qgue “.los poderes publicos de Andalucia orientaran sus politicas especialmente al
desarrollo de la agricultura ecoldgica, el turismo sostenible, la proteccion del litoral y la
red de espacios naturales protegidos, asi como al fomento de una tecnologia eficiente
y limpia..", lo que constituye un mandato para que la planificaciéon y la ordenacidén de la

actividad turistica se realice con criterios de méaxima sostenibilidad.

A lo largo de las ultimas décadas se ha evidenciado que algunas de las modalidades o
formas de turismo son perjudiciales desde el punto de vista ambiental;, ejemplo de ello
podria ser el turismo de masas, especialmente en zonas que requieren de una especial
proteccioén (paisajistica, de flora y fauna, de ecosistemas, etc.). Pero también el turismo
puede repercutir positivamente, pues supone un aumento de ingresos, el incremento
de las relaciones sociales e, incluso, suponer un estimulo para la conservacion y
proteccién de sistemas naturales y la sensibilizacién de la poblacion.

Cada vez se empiezan a demandar mas criterios de sostenibilidad en hoteles,
restaurantes y medios de transporte, lo que pone de manifiesto la importancia de la
simbiosis entre la oferta, la rentabilidad y la sostenibilidad.

Para realzar la cara mas sostenible del turismo es necesario integrar en el sector la
cuestion de la movilidad;, ser participativos y sensibles al problema ambiental;
minimizar los efectos estacionales del turismo; orientarlo como un recurso que ha de
mantenerse a largo plazo y establecer limites coherentes a los espacios turisticos para
no convertirlo en un factor desestabilizador del medio receptor.

La movilidad hace referencia al modelo de organizacion de los medios de transporte en
el ambito urbano e interurbano, y la sostenibilidad se ha convertido en uno de los
criterios fundamentales de las politicas de movilidad de nuestros dias. El objetivo de las
politicas de movilidad sostenible es garantizar la accesibilidad a lugares, bienes y
servicios sin poner en peligro la sostenibilidad. El importante consumo energético
gue se realiza en transporte y su incidencia en los niveles de polucién convierten a la
movilidad en un elemento clave para mejorar los niveles de salud ambiental y
habitabilidad de las ciudades y entornos andaluces.
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En particular se estima que la movilidad y el transporte turistico representan
aproximadamente en la actualidad el 8% de las emisiones de CO; en la Unién
Europea, siendo el uso del vehiculo privado el responsable del 41% de las emisiones de
CO:. del total de desplazamientos turisticos. Profundizando alin mas, de entre todas las
emisiones de CO, del sector turistico, el 75% es debido al transporte de turistas.

Asi pues, dado que el transporte supone las ¥ partes de la huella de carbono relativa al
sector turistico, es imprescindible tener en mente los siguientes objetivos:

Reducir las emisiones a la atmaésfera, teniendo en cuenta modos de transporte
mas sostenibles, como es la movilidad eléctrica.

Ser mas eficientes en el uso de los medios de transporte y contribuir
a lareduccion de emisiones de CO; y en la medida de lo posible evitar
al maximo la dependencia de los combustibles fésiles.

Comunicar la movilidad y el transporte sostenible para hacer de ella un atractivo
turistico valorado y para percibir la movilidad sostenible como una gran
oportunidad de mercado por parte del sector.

Desarrollar nuevos paquetes o productos turisticos cuya base sea el fomento
de la movilidad y el transporte sostenible.

Potenciar nuevas lineas de negocio “verde” intimamente relacionadas con
proyectos eco-innovadores.

Promocionar el respaldo del sector a la proteccién ambiental.

1.2 Descripcion del proyecto y actividades

Las diferentes actividades del proyecto GARVELAND estan encaminadas a establecer
las medidas necesarias que seran la clave para establecer la alianza que impulse al
sector turistico al nivel de sostenibilidad deseado por todos mediante la contribucién
de la movilidad eléctrica.

El objetivo general del proyecto GARVELAND (Plan de accidon para el impulso de la
movilidad eléctrica en zonas de especial interés turistico y ambiental) enmarcado
en el Programa Operativo de Cooperacion Transfronteriza Espafia Portugal POCTEP
INTERREG EUROPE 2014-2020, ha sido
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Para conseguir este objetivo, GARVELAND ha actuado sobre las politicas y
programas publicos de desarrollo regional, en particular, los programas de inversion
para el crecimiento y el empleo y, en su caso, programas de cooperaciéon territorial
relevantes, que aborden la transicion hacia una economia baja en carbono.

De forma maés especifica, en GARVELAND y mediante el Impulso el vehiculo eléctrico
en el espacio de cooperaciéon, se conseguira un desarrollo local sostenible, basado
en la reduccion de la contaminacion, en la puesta en valor de emplazamientos de
interés turistico, y en el desarrollo de oportunidades econdmicas vinculadas al
vehiculo eléctrico, consiguiendo al mismo tiempo una mejor vertebracion territorial
hispano-lusa con la conexién de ambas regiones mediante "itinerarios verdes" y, por
ultimo, contribuyendo a un mayor cuidado de los espacios protegidos

A lo largo del proyecto se han llevado a cabo actividades para conocer la situacion
actual en la que se encuentra la movilidad sostenible en ambas regiones y realizado, a
modo de experiencias piloto, planes de movilidad sostenible en municipios y espacios
protegidos. También se ha creado un mapa de innovacién con la oferta tecnoldgica
existente en las dos regiones, y una herramienta GIS con rutas turisticas asociadas al
vehiculo eléctrico, todo ello para detectar las nuevas oportunidades de crecimiento
empresarial

El proyecto ha convocado a los integrantes de los sectores implicados para invitarles a
participar de la elaboracién de la propuesta del Plan de Accién Integral de Impulso al
Vehiculo Eléctrico, contribuyendo por tanto a:

La proteccién y conservacion del medio ambiente mediante la promocién y
uso eficiente de sus recursos en el espacio transfronterizo Espaia Portugal.

Mejorar la participacion del tejido empresarial en los procesos de innovacion y
en la promocién de enfoques innovadores de mercado y mecanismos
financieros necesarios para mejorar tecnologias de uso del vehiculo eléctrico, el
almacenamiento energético, y el mercado de la biomasa en los territorios
participantes.

Potenciar la investigacion, el desarrollo tecnolégico y la innovacion mediante
la puesta en comun del conocimiento e instalaciones experimentales con las
gue cuentan los socios del proyecto para la mejora de las infraestructuras de
investigacion y de la capacidad para desarrollar excelencia en materia de |+i.
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GARVELAND tiene un presupuesto de 322.512,64 € euros, cofinanciado al 75% por el
Programa de Cooperacion Transfronteriza Espafia-Portugal (POCTEP) de Interreg 2014-
2020 y una duracién de 35 meses, iniciado el 5 de mayo de 2017 y finalizado el 31 de
marzo de 2020.

El resultado final del proyecto Garveland es la elaboracion de un Plan de Accion
Integral de Impulso al Vehiculo Eléctrico, que promovera la creacion de una Red por
la Movilidad Sostenible, en la que participaran autoridades municipales y a la que se
podran adherir en el futuro todos los municipios que estén interesados.

Las tareas y acciones desarrolladas han sido:

FASE 1. Analisis del estado del arte del vehiculo eléctrico en el espacio de
cooperacién

Durante esta fase inicial se ha analizado en detalle el estado del arte de la
movilidad eléctrica, considerando aspectos de caracter legislativo y regulatorio,
de caracter tecnoldgico y de caréacter financiero, entre otros, posibilitando la
realizacion de un andlisis DAFO de debilidades, amenazas, fortalezas vy
oportunidades del vehiculo eléctrico en el espacio de cooperacion.

También se ha efectuado una identificacion de la oferta tecnolégica existente y
la recopilacion y analisis de las actuaciones y buenas practicas en relacion a la
movilidad eléctrica.

FASE 2. Creacidn de grupos de trabajo para el impulso del vehiculo
eléctrico

En esta actividad se integr6 en una plataforma de trabajo virtual
https://www.plataformagarveland.es/ a grupos de trabajo tematicos constituidos

por entidades publicas o privadas, relacionadas con el vehiculo eléctrico, tanto
desde el punto de vista de la demanda (usuarios) como de la oferta
(proveedores), considerando también a agentes intermedios que han facilitado
el acceso de la demanda a la oferta de vehiculos eléctricos y sistemas de recarga.
Dichos grupos suman a 91 entidades (24 municipios y 67 empresas).

Desde el lado de la oferta, se encuentran integradas las empresas que proveen
vehiculos eléctricos y sistemas de recarga, asi como empresas que ofrecen otros
servicios y bienes que estan relacionados con el vehiculo eléctrico
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(especialmente, aquellas relacionadas con las tecnologias de la informaciéon y la
comunicacion para un uso inteligente del sistema de recarga).

Todas las entidades que han participado en los grupos de trabajo han suscrito
un protocolo de colaboracion para el impulso del vehiculo eléctrico, con el que
garantizar la durabilidad de los resultados del proyecto mas alla de su
finalizacion.

FASE 3 Desarrollo de experiencias piloto de movilidad eléctrica en
municipios, espacios protegidos y centros turisticos

En esta actividad se han desarrollado experiencias piloto en el &mbito urbano,
en espacios protegidos y en el sector turistico. Dichas experiencias han
consistido en la elaboracion de

, de diferente rango de poblacién y caracteristicas, asi como un
modelo de ordenanza municipal para la integraciéon e impulso de la movilidad
eléctrica por parte de los ayuntamientos.

Dichos planes han contemplado la ubicacion idénea de los puntos de recarga,
incluyendo el andlisis de viabilidad de la renovacién de la flota municipal
mediante vehiculos eléctricos, medidas para favorecer la demanda de
vehiculos eléctricos entre los habitantes del municipio y la elaboracién de un
modelo de ordenanza municipal a favor del vehiculo eléctrico. En ningdn
caso contempla la implementacion material de la infraestructura de recarga
eléctrica, sino la elaboraciéon de un completo plan de movilidad eléctrica en cada
una de las zonas en las que se va a desarrollar la experiencia piloto, como paso
previo al montaje material de la infraestructura de recarga eléctrica por parte de
las entidades locales.

Tras un proceso participativo a través de la plataforma de trabajo del proyecto
Garveland, se seleccionaron para que fuesen los municipios donde desarrollar
dichos planes de movilidad:

En Andalucia
Aracena (Huelva)
Aguilar de la Frontera (Cordoba)

Isla Cristina (Huelva)
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En Algarve
Loulé,
Silves

Castro Marim (Algarve)

En relaciéon a los parques naturales, los elegidos fueron:

En Andalucia
Parque Natural Bahia de Cadiz

Parque Natural Sierra Norte de Sevilla

En Algarve
Parque Natural da Ria Formosa

Reserva Natural do Sapal de Castro Marim e Vila Real de Sto. Anténio

También se ha puesto a disposicidon de los ciudadanos una

, que incluye la infraestructura de
recarga de vehiculos eléctricos en el Algarve y Andalucia asociada a rutas y
enclaves de interés turistico, es uno de los resultados de Garveland. Esta
aplicacion estad a disposicion de todos los ciudadanos de forma gratuita y
permite organizar un recorrido turistico con las paradas donde existen puntos
de recarga para vehiculos eléctricos, facilitando informacién de los lugares de
interés para visitar en cada municipio o parque natural. La aplicaciéon calcula y
ofrece informaciéon sobre el consumo y las emisiones de CO; evitadas del
itinerario solicitado.

Tanto los planes de movilidad como la herramienta GIS estan finalizados y
http.//garvelandproject.eu/

FASE 4. Elaboracion del Plan de Accidn Integral de Impulso al Vehiculo
Eléctrico

En esta actividad se ha elaborado el Plan de Acciéon Integral de Impulso al
Vehiculo Eléctrico en la zona de Algarve y Andalucia (PIVEA+). Este plan se
concibe como una herramienta estratégica a corto y medio plazo para favorecer
el uso del vehiculo eléctrico en el espacio de cooperacion, para contribuir a
reducir la contaminacion provocada por el uso de vehiculos de gasolina y
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gasoleo, asi como revitalizar, mediante una mejora de la accesibilidad y la
movilidad, los entornos urbanos y los espacios de interés empresarial e
industrial, ademas de facilitar a los parques naturales la reduccién del impacto
negativo que provoca el transito interno de visitantes y empleados sobre este
tipo de espacios tan sensibles. Por otra parte, este plan integral prestard una
atencion especial a la puesta en valor de espacios de interés turistico, con
medidas de acompafiamiento al itinerario verde descrito en actividades
anteriores.

El plan recoge 11 medidas para las dos regiones con el objetivo de eliminar las
barreras asociadas al uso de este tipo de vehiculos y favorecer Ila
interoperabilidad. Entre las medidas de &mbito urbano destaca un modelo de
ordenanza de movilidad eléctrica que podra ser empleado como referente
para otros municipios que deseen incorporarlo.

Las medidas de este plan pueden consultarse en la Parte 2: Plan de accién, de
este documento.

El desarrollo de este Plan también conllevara la creacion de una

gue redne a entidades publicas y
privadas de Andaluciay el Algarve con el fin de promover la movilidad sostenible
y ser un punto de encuentro entre ciudades y entidades con la finalidad de
compartir experiencias exitosas que beneficiaran a la ciudadania de ambas
regiones, a los espacios protegidos (parques naturales) y a las localidades que
formen parte de la red.

1.3 Socios del proyecto

Liderado por la Agencia Andaluza de la Energia, participan en total 4 socios: dos socios
de Espafa ( , ademas de la
) y dos socios de Portugal (
y
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1.4 Resultados del proyecto

Descritos anteriormente, se resumen a continuacion los resultados del proyecto:

Informe del estado actual de la movilidad eléctrica en Algarve y Andalucia,
considerando aspectos de caracter legislativo y regulatorio, de caracter
tecnoldgico y de caracter financiero.

Identificaciéon de la oferta tecnoldgica relacionada con la movilidad eléctrica.

Recopilacién y analisis de las actuaciones y buenas practicas en relacion a la
movilidad eléctrica.

Analisis DAFO de Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades del
vehiculo eléctrico en el espacio de cooperacion.

Planes de movilidad en municipios: Aracena (Huelva), Aguilar de la Frontera
(Cordoba), Isla Cristina (Huelva) Loulé, Silves y Castro Marim (Algarve).

Planes de movilidad en espacios protegidos: en Andalucia, el Parque Natural
Bahia de Cadiz y Parque Natural Sierra Norte de Sevilla; en Algarve, Parque
Natural da Ria Formosa y Reserva Natural do Sapal de Castro Marim e Vila Real
de Sto. Antonio.

Ordenanza de movilidad eléctrica.
Mapa de Itinerarios Verdes.

PIVEA+.
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2 ANALISIS DE LA MOVILIDAD ELECTRICA EN ANDALUCIA

La Estrategia Energética de Andalucia 2020 establece que el modelo energético de la
region se ha de basar en el establecimiento progresivo de una economia baja en
carbono y que emita menos gases de efecto invernadero, como respuesta a los
grandes retos que hoy se plantean en la Unién Europea y en todo el mundo, como son
la alta dependencia energética del exterior, crecimiento econémico y competitividad
de sus empresas y la proteccién del medio ambiente.

Para lograr esa transicion energética hay que abordar el sector del transporte con
especial énfasis, ya que representa la demanda mas elevada de energia, alcanzando en
2018 en Andalucia un 39,6% del consumo de energia final total y presentando una
tendencia creciente respecto al afio anterior del 3,3%".

Otro aspecto a tener en cuenta para lograr el nuevo modelo energético andaluz es la
necesidad de mejorar la dependencia energética, haciendo asi al sistema energético
mas autosuficiente. Es imprescindible reducir el uso del petréleo en el transporte, para
disminuir asi la alta dependencia energética y los efectos ambientales y sobre la salud
gue provocan las emisiones de los derivados del petréleo. En este sentido el objetivo de
electrificar el transporte lleva implicito el aumento de la participacion de las fuentes
renovables en el mix energético.

Teniendo en cuenta estos antecedentes, el objetivo de garantizar una movilidad limpia,
accesible y asequible para todos pasa por el desarrollo del vehiculo eléctrico, con el que
se hace viable la transicidn de los combustibles fésiles derivados del petréleo a una
participacion importante desde las energias renovables en el transporte cuando las
recargas de los vehiculos provienen de generacion renovable.

Tal y como establece la Hoja de Ruta de la Movilidad Eléctrica en Andalucia?®
(“Andalucia se mueve con el Sol”), promovida por la Agencia Andaluza de la Energia, la
politica de movilidad debe abordar de manera conjunta los vehiculos, las
infraestructuras, la red eléctrica y los servicios ofrecidos a los usuarios, y aprovechar las
oportunidades de desarrollo industrial que surgen de la movilidad eléctrica.

! Datos Energéticos de Andalucia 2018. Agencia Andaluza de la Energia
2 www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/hoja_ruta_movilidad_electrica.pdf
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2.1 El vehiculo eléctrico

El uso de los motores eléctricos esta generalizado en multitud de aplicaciones, sin
embargo, el reto perseguido es utilizar motores alimentados desde la red eléctrica que
permitan sustituir total o parcialmente a los motores de combustién en transporte.

Los vehiculos eléctricos estan propulsados por un motor eléctrico, alimentado por
baterias. En estas baterias se almacena la energia eléctrica que se suministra desde la
red o desde una instalacion de autoconsumo que genere electricidad con energias
renovables. Gracias a los avances tecnoldgicos, los vehiculos eléctricos se pueden
recargar en cualquier momento, sin necesidad de esperar a que se descarguen por
completo.

Estos vehiculos ofrecen numerosas ventajas, entre las que se encuentran:

La no emision de gases de escape, por lo que no contaminan durante su uso.
Motores mas eficientes y mas silenciosos.

Mayor capacidad de aceleracion a bajas revoluciones por minuto.

Pueden recuperar parte de la energia cinética en retenciones y frenadas.

Permiten un mejor aprovechamiento de las energias renovables y una mejor
gestion de la demanda eléctrica a nivel nacional.

Los VE estan clasificados, como el resto de vehiculos a motor, segun la Directiva
2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007. Desde
este punto de vista, se define vehiculo eléctrico® como aquel vehiculo de motor
equipado de un grupo de propulsion con al menos un mecanismo eléctrico no
periférico que funciona como convertidor de energia y esta dotado de un sistema de
almacenamiento de energia recargable, que puede recargarse desde el exterior.

Actualmente existen tres tecnologias de vehiculos eléctricos en el mercado espafiol
dependiendo de si la propulsién es completamente eléctrica o si cuenta con un motor
de combustion:

Vehiculo eléctrico puro/de bateria (BEV - battery electric vehicle): Vehiculo
propulsado totalmente por un motor eléctrico alimentado por baterias que se

2 RD 639/2015 por el que se establece un marco de medidas para la implementacion de una infraestructura para los
combustibles alternativos
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recargan a través de una toma de corriente conectada a la red eléctrica. Su
autonomia estéa limitada por la capacidad de sus baterias y en la actualidad se
sitlla habitualmente en los turismos entre los 120 y 200 km. Recientemente se
ha iniciado la comercializacion de baterias de segunda generacidén que alcanzan
los 400-500 km de autonomia.

Vehiculo eléctrico de autonomia extendida (EREV - extended-range
electric vehicle): Vehiculo eléctrico enchufable que ademas incorpora un
pequefio motor térmico que acciona un generador para recargar las baterias. La
propulsion es exclusivamente eléctrica, ya que en ningun momento el motor de
combustidén propulsa directamente el vehiculo, pero la recarga de las baterias se
realiza gracias al sistema auxiliar de combustion. Ofrece aproximadamente
unos 80 km de autonomia en modo eléctrico.

Vehiculo Eléctrico hibrido enchufable (PHEV - plug-in hybrid electric
vehicle) también (VEH): Vehiculo que combina la propulsiéon eléctrica a partir
de la energia obtenida de la red con la propulsién térmica convencional ya que
esta equipado con un motor eléctrico y un motor de combustion de apoyo. La
diferencia con el anterior tipo es que puede funcionar combinando los dos
motores o en modo completamente eléctrico, lo que permite cubrir distancias
mas largas que uno completamente eléctrico. Cuando la bateria alcanza un nivel
minimo, el motor de combustién se pone en marcha y funciona como un
vehiculo eléctrico hibrido La autonomia eléctrica es mayor que en los hibridos
convencionales (no enchufables), lo que disminuye sensiblemente su nivel
global de emisiones respecto a ellos. También incorpora sistema de frenada
regenerativa. Ofrece entre 15-50 km de autonomia en modo Unicamente
eléctrico.

Actualmente la oferta de vehiculos eléctricos para transporte rodado es sumamente
amplia y da cobertura a todas las necesidades, siendo practicamente similar a la
motorizacién convencional de combustion a diésel o gasolina, ya que las nuevas
normas sobre emisiones de CO; estan obligando a los fabricantes a sumarse a la
innovacién y suministrar al mercado vehiculos eléctricos. La propuesta de Directiva
sobre vehiculos limpios promovera las soluciones de movilidad no contaminantes en
las licitaciones publicas, ofreciendo asi una base sélida para estimular la demanda y un
mayor despliegue de las soluciones de movilidad no contaminantes en general y los
vehiculos eléctricos en particular.
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Igualmente, la progresiva digitalizacion de la infraestructura ya permite una gestion
inteligente de la red y, por tanto, de la gestion de los puntos de recarga. Esto hace
posible la «recarga inteligente»: recargar a la hora del dia mas conveniente para la red
eléctrica y al menor coste para los consumidores. En el futuro, las baterias de los
vehiculos eléctricos también se utilizaran para alimentar la red eléctrica, ayudando a
equilibrarla de forma rentable («del vehiculo a la red»).

El proyecto Garveland ha elaborado una
que existe en la actualidad, disponible en la web del proyecto
www.garvelandproject.eu, y que incluye aquellas qgue

se encuentran en una fase precomercial y que se aplicardn en los préximos afios. Este
analisis abarca tanto los

, especialmente aquellas soluciones inteligentes
basadas en el uso de las tecnologias de la informacién y la comunicacién, otras
soluciones innovadoras, etc. y sus empresas fabricantes y proveedoras.

2.2 El sistema eléctrico espafol y su capacidad para suministrar energia
al transporte eléctrico

En Espafia existe un exceso de capacidad de generacién eléctrica, con un margen de
cobertura previsto superior al 10% hasta el afio 2020. Ademas, Espafia ostenta una de
las tasas mas altas de incorporacion de capacidad de generacion eléctrica de origen
renovable de Europa. Asi, la generacion de electricidad ha contribuido a la reduccion
en un 47% de las emisiones de CO, del sector eléctrico entre 2005 y 2018%.

La implantacién de la movilidad eléctrica supone un cambio en la demanda de energia
eléctrica que puede incrementar su criticidad y variabilidad; en 2015 se publicé la
“Estrategia para el impulso del vehiculo con Energias Alternativas” en la cual se
hacia una prospectiva del uso del vehiculo eléctrico a 2020°. La citada planificaciéon que
prevé 150.000 vehiculos eléctricos en 2020 supondra un incremento del consumo
eléctrico en Espafia, con hipodtesis conservadoras, de aproximadamente 1,5 TWh sobre
la demanda eléctrica anual prevista para el afio 2020, lo cual representa el 0,5% del
consumo eléctrico peninsular.

4 www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/es-2020-nir_tcm30-
508122 pdf

5 www.minetad.gob.es/industria/es-ES/Servicios/estrategia-impulso-vehiculo-energias-alternativas/
Documents/Estrategia-Impulso-Vehiculo-Energ%C3%ADas%20Alternativas-VEA-Espa%C3%Bla-2014-2020.pdf
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El aumento de consumo de energia eléctrica puede permitir por un lado el
aprovechamiento de los picos de energia que se producen por la noche gracias al
aumento de la eolicidad y que a dia de hoy no demanda el sistema (carga nocturna de
vehiculos eléctricos fundamentalmente en garajes privados) y por otro la utilizacion de
los ciclos combinados que permitirian hacer frente a picos de demanda previsibles
(operaciones salida, retorno), gracias a su velocidad de respuesta, o bien a un
crecimiento puntual de la demanda

En este nuevo escenario, el vehiculo eléctrico como nuevo consumidor de electricidad
puede convertirse en un aliado para operar de forma mas eficiente el sistema
eléctrico y facilitar una mayor integracién de energias renovables, ya que entre las
ventajas que aporta la integracion del vehiculo eléctrico en el sistema eléctrico espafiol,
como se ha comentado anteriormente, esta el incrementar la eficiencia del sistema
eléctrico al aplanar la curva de demanda agregada del sistema de forma estable en el
tiempo, reduciendo el ratio punta-valle y maximizar la integracion de las energias
renovables no gestionables, como es el caso de la edlica y la solar, ya que, en una
situacién ideal para el mejor aprovechamiento del sistema, el conductor cargaria el
vehiculo en horario nocturno, apoyado por mecanismos de gestion inteligente de la
carga.

No obstante lo anterior, hay que reconocer que los habitos del conductor son diversos,
por lo que se debe adaptar el funcionamiento del sistema eléctrico a los habitos de
recarga de los ciudadanos, en tiempo real y de manera flexible. Para ello, se realiz6 una
modelizacion en funcidon de una serie de escenarios futuros que permiten concluir lo
siguiente

En términos energéticos, la demanda del vehiculo eléctrico no se revela como
un elemento significativo para el sistema eléctrico durante al menos los
proximos 15 afios. Se estima que la energia a suministrar a una supuesta flota
de vehiculos eléctricos en 2030 consistente en 2.600.000 vehiculos®,
representard como maximo, un 24% con respecto a la demanda eléctrica
nacional. Valor que se encuentra por debajo del umbral de error en las
previsiones de demanda a largo plazo.

En términos de potencia, la conexidn masiva simultanea de vehiculos eléctricos
para su recarga puede conllevar una demanda instantanea excesiva, si no se
gestiona de forma correcta. En concreto, para carga diurna, y con la misma

6 Marco de Accién Nacional de Energias Alternativas en el Transporte. Grupo interministerial para la coordinacion
del marco de accion nacional de energias alternativas en el transporte

PIVEA+ 17


http://www.poctep.eu/
http://www.poctep.eu/
http://garvelandproject.eu/
http://garvelandproject.eu/

ﬁ HILCTICY “ m
Espana - Portugal oo™ Carveland

hipotesis anterior de 2.600.000 vehiculos eléctricos en circulacion en 2030, se
estima que con un 20% de simultaneidad de la carga, la demanda instantanea
podria llegar a representar el 13% de la demanda peninsular total en
determinadas franjas horarias.

La Agencia Andaluza de la Energia ha realizado también una prospectiva
respecto a la repercusién que puede tener en el sistema eléctrico un importante
incremento del parque de vehiculos resultando que en 2030 el parque
renovable eléctrico andaluz podria abastecer con el 32% de su produccién a
3,4 millones de turismos eléctricos, lo que equivale al parque actual de
turismos totales de Andalucia

Se da también la circunstancia de que el aumento de la autonomia del vehiculo
conlleva un aumento de la potencia de la bateria que hara necesaria una modificacion
de las infraestructuras de recarga. Por tanto, para evitar la demanda excesiva
instantanea, es necesario dotar a esta nueva carga y a la infraestructura asociada de la
inteligencia suficiente para que la recarga de energia se realice durante aquellos
periodos de tiempo en que resulte mas beneficiosa para el sistema eléctrico
(almacenaje distribuido de energia, Smart grids, etc.), de forma compatible con las
necesidades de movilidad de los usuarios y la evolucion tecnoldgica de los vehiculos.
En este sentido, es fundamental incentivar todas aquellas medidas que refuercen la
sefial de precios para trasladar consumos de periodos punta a periodos valle, como lo
es la tarifa supervalle nocturna.

Por ello, aunque la carga vinculada al vehiculo eléctrico (en hogares para carga
nocturna) es la opcidén prioritaria de recarga, el aumento de la autonomia del vehiculo
eléctrico, como se ha comentado anteriormente, tendrd como resultado el que la carga
no pueda realizarse completamente en periodo nocturno, por lo que sera necesario el
refuerzo de los puntos de carga de apoyo y de carga rapida.

Otra de las oportunidades de la movilidad eléctrica es la sinergia de la implantacion del
vehiculo eléctrico con el sector eléctrico, ya sea como uso de la bateria en vivienda o
para otros usos durante la vida util del vehiculo, o mediante el reciclado de sus
baterias una vez agotada su funcion en el vehiculo, dandoles una segunda vida en
usos menos intensivos como, por ejemplo, el almacenamiento energético y la
inyeccion de electricidad renovable en la red de distribucion.
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2.3 El parque de vehiculos eléctricos en Espafia y en Andalucia

Segun los datos de la Direccion General de Trafico (DGT) el parque automovilistico en
Espara esta formado a fecha de diciembre de 2019, por 33,72 millones de vehiculos, de
los cuales matriculados en Andalucia se corresponden con 6,25 millones.

En cuanto al parque de vehiculos eléctricos, las mismas fuentes indican que el parque
nacional de vehiculos eléctricos en diciembre de 2019 estaba conformado por un total
de 90.891 vehiculos propulsados por electricidad y en Andalucia por 8.121. Por
segmentos, en Espafia y Andalucia los turismos eléctricos representan el 359% y el
21,6% del total de vehiculos eléctricos, aunque el mayor numero de matriculaciones se
debe a las motocicletas y ciclomotores que en Andalucia representan el 60,1% y en
Espaia el 34,0%.

A tenor de los datos de matriculaciones se prevé que en Espafa el crecimiento del
vehiculo eléctrico sea exponencial en los préximos afios, ya que el incremento de
matriculaciones desde 2017 se ve como el principio de una tendencia que se espera
imparable.

La siguiente tabla muestra interesantes resultados comparativos:

El primero es que respecto al parque total de vehiculos la representatividad del
vehiculo eléctrico es aun testimonial ya que en Espafia el VE supone el 0,26% y
en Andalucia el 0,02%.

El segundo aspecto destacable es que el afio 2017, como se avanzé al principio
de este punto, ha marcado un cambio de tendencia ya que ha experimentado
un aumento de matriculaciones de casi el 49% en el caso de Espafia y del 96% en
Andalucia, lo que significa que al menos en Andalucia se han matriculado en
2017 tantos vehiculos como en todo el periodo anterior.

En diciembre de 2019, con los ultimos datos disponibles de la DGT a fecha de
elaboracion de este documento, las matriculaciones se han triplicado respecto a
2016.
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Vehiculos eléctricos (unidades)

Total
Parque
Vehiculos
(Unidades)

@ |Dic2016 [34.822.400| 135 1069 9.557 1816 7104 | 7817 |27.498
8 |bic2017  |34.890.360| 174 1275 14262 2669 | 7989 | 14814 | 41183
U freb2ois | 33.720082| 200 1311 15.489 2843 | 8841 | 1619 | 44881

Dic 2019 | | 406 2270 34361 5058 | 9874 | 38922 |90.891
@ |Dic2016 | 6237449 9 34 1211 113 351 733 | 2.451
% Dic2017 | 6254496 9 66 3151 149 390 | 1040 | 4.805
2|Feb2ois | | o 71 3.862 154 415 115 | 5626
“[bicz00 | | s 194 4947 245 527 | 2200 | 8121

Elaboracion a partir de datos de la DGT.

En la siguiente grafica se muestra la evolucion que han experimentado las
matriculaciones de vehiculos eléctricos desde el aiio 2000 hasta 2019.

Evolucion de matriculaciones del parque de vehiculos eléctricos en Espafa
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Por comunidades autonomas destacan Madrid y Catalufia. Andalucia se situa en
tercera posicibn pero a gran distancia de ellas. Las claves para este desarrollo tan
desigual en estas comunidades provienen de las acciones de fomento en las ciudades
de Madrid y Barcelona, asi como del éxito de las iniciativas de carsharing y
motosharing; aunque también ha influido la limitacion de entrada de vehiculos de
combustibn en Madrid durante los dias de aviso de alerta por contaminacidon
atmosférica, durante los cuales vehiculos de gasolina y gasoéleos estaban limitados
frente a los vehiculos eléctricos.
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En la siguiente tabla se muestra la evolucion de matriculaciones anuales de vehiculos
eléctricos desde el afio 2000 hasta 2017, donde puede observarse un cambio de
tendencia en los dos udltimos afios causado principalmente por la comunidad de
Madrid, que experimento en 2016 un crecimiento espectacular de las matriculaciones
en VE posiblemente motivadas por los problemas de contaminacion que tuvieron
como consecuencia de la limitaciébn de circulacién de vehiculos convencionales,
permitiendo en cambio la circulacion del VE. Este fuerte incremento que se ha
experimentado en 2016 a nivel nacional no ha tenido sin embargo el mismo resultado

en Andalucia ni en el resto de comunidades auténomas.

Matriculaciones anuales por tipo de vehiculo motorizacién eléctrica

Antiguedad

Matriculacion
2000 170 0 32 1 137
2001 | 179 0 17 1 1 160
2002 | 196 1 3 192
2003 | 305 5 11 289
2004 | 478 11 32 435
2005 | 538 17 120 2 399
2006 | 583 12 45 3 1 522
2007 | 826 11 109 2 704
2008 | 945 40 256 1 648
2000 | 978 225 309 6 1 437
2010 | 1036 150 505 51 13 317
2011 | 1409 84 71 303 35 276
2012 | 3.745 88 2429 416 148 664
2013 | 2508 61 1369 701 59 318
2014 | 2836 83 1005 1045 282 421
2015 | 4.047 185 949 2007 424 482
2016 | 6719 231 1655 3279 851 703
2017 | 13.685 245 4705 6997 853 885
2019 49.708 1227 20.099| 24108 2.389 1885
TOTAL 90.891 2.676 34361 38.922 5.058 9.874

Fuente: DGT

Por segmentos, la motocicleta y ciclomotor son los vehiculos con mayor peso sobre
el total de motorizacidn eléctrica. En Andalucia puede observarse el acentuado
incremento en las matriculaciones de motocicletas debido a la puesta en marcha de la
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iniciativa de la empresa Muving de alquiler de motocicletas eléctricas en Cadiz, Malaga
y Sevilla. (www.muving.com) y la empresa Acciona.

Matriculaciones anuales de vehiculos eléctricos en Andalucia

Antiguedad
Matriculacion
2008 76 0 40| - - 36
2009 | 63 0 35 - - 28
2000 | 106 1 78 4 - 23
2011 | 164 0 97 a5 4 18
2012 | 519 10 376 106 9 18
2013 | 341 6 177 143 5 10
2014 | 273 6 115 110 17 25
2015 | 376 11 119 193 33 20
2016 | 359 8 128 131 45 a7
2017 | 2.354 32 1940 307 36 39
2018/2019 | 3.490 128 1.842 1161 96 263
TOTAL 8.121 202 2.947 2.200 245 527
Fuente: DGT

La siguiente grafica muestra la distribucion del parque de vehiculos agrupados en tres
grandes segmentos:

Parque de vehiculos eléctricos en Andalucia. 2019

La siguiente gréfica refleja la evolucion de las matriculaciones de vehiculos eléctricos
por tipo de vehiculos en los ultimos 10 afios en Andalucia:
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Evolucidn parque vehiculos eléctricos en Andalucia
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2.4 Consumo del vehiculo eléctrico

Los vehiculos eléctricos presentan un menor consumo energético que los vehiculos de

combustibles convencionales ya que los motores eléctricos son energéticamente mas

eficientes que los de combustién interna al no estar limitados por el ciclo de Carnot.

La Asociacion Empresarial para el Desarrollo e Impulso del Vehiculo Eléctrico (AEDIVE)

estima que el consumo de un turismo eléctrico se sitda entre los 10-16 kWh/100 km,

un microbus eléctrico es de aproximadamente 90 kWh/100 km y un autobus de 12
metros, 300 kWh/100 km.

Para demostrar la eficiencia del motor eléctrico respecto al motor diésel, vamos a

comparar para una misma gama de vehiculos el consumo en electricidad y el consumo

en gasoil, para posteriormente convertir a valor energético dicho gaséleo y su

correspondencia en kWh.

El resultado seria el que se muestra en la siguiente tabla:

Turismo
Microbus
Autobus

10-16 | 5-8,5 (equivale a 40-85 kWh/100 km)
90 | 18 (equivale a 179 kWh/100 km)
300 | 28 (equivale a 279 KWh/100 km)

Fuente: AEDIVE, IDEA, Endesa y calculos propios.
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Puede observarse cOmo un turismo en movilidad eléctrica que requiere un consumo
eléctrico de 10-16 kWh para recorrer 100 km, si lo comparamos en la misma gama con
un vehiculo de motor diésel, que es mas eficiente que el de gasolina (ciclo Otto)
consume un promedio de 5 a 8,5 litros de gaséleo para recorrer esos mismos 100 km
que energéticamente se corresponden con 40-85 kWh.

2.5 Emisiones contaminantes de los vehiculos eléctricos

De tanque del vehiculo a rueda, las emisiones de gases de efecto invernadero (CO;
equivalente) de los vehiculos eléctricos puros (BEV) son nulas mientras que los
hibridos enchufables (PHEV) o de autonomia extendida (EREV) en funcién de su
autonomia en modo eléctrico pueden tener mayores 0 menores emisiones aunque por
lo general por debajo de 40g CO, /km segun el Inventario Nacional de Emisiones del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. Asimismo los vehiculos
eléctricos puros (BEV) no emiten contaminantes locales (NOx, CO, particulas, etc.)
mientras que los EREV y PHEYV los disminuyen significativamente.

Al considerar las emisiones desde la generacion de la energia al tanque del
vehiculo, se deben considerar las emisiones del mix eléctrico espafiol que en el afio
2015 fueron de 0,30 kg CO./kWh conforme a datos de la Comision Nacional de los
Mercados y de la Competencia (CNMC). Al considerar un valor medio de factores de
consumo de energia de turismos eléctricos puros (BEV) de 16 kWh/100 km, nos darian
unas emisiones indirectas de aproximadamente 50 g CO./km, es decir un 66%
inferiores a las emisiones de tanque a rueda de los turismos convencionales de
gaséleo o gasolina. Por su parte, los vehiculos enchufables tipo EREV o PHEV no
superarian los 90 g CO,/km.

Si la recarga es realizada con electricidad de origen renovable, las emisiones
totales serian nulas. En cualquier caso, hay que tener en cuenta que a largo plazo las
politicas de generaciéon de electricidad en Espafia tenderan a bajar el factor de emision.

Por otra parte, las baterias pueden tener un impacto medioambiental elevado debido
tanto a la energia requerida para fabricarlas como al riesgo de que al final de su vida
util las baterias contaminen el subsuelo o los fondos marinos. No obstante, en Espafia
las baterias utilizadas (plomo-acido o niquel-metalhidruro) son totalmente
reciclables tal como exige la Directiva 2006/66/CE relativa a las pilas, acumuladores y
sus residuos y la Directiva 2000/53/CE relativa al final de vida de los vehiculos.
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2.6 Infraestructura de recarga existente

Existe un amplio consenso entre los distintos agentes del sector transporte sobre la
necesidad de despliegue de una infraestructura de recarga interoperable, Optima y
fiable que permita utilizar el vehiculo eléctrico de forma segura. En la actualidad existe
una apuesta por el desarrollo de proyectos de instalacion de estaciones de recarga por
parte de las administraciones que ofrecen programas de ayuda a la inversion.

Se estan implantando estaciones de recarga eléctrica y las autoridades publicas y el
sector privado deben aunar sus fuerzas para mejorar las capacidades de las empresas
en tecnologias relacionadas con las baterias.

Los puntos de recarga se pueden clasificar segun la velocidad de carga y segun su
ubicacion. Segun su velocidad de carga para alimentar los vehiculos eléctricos existen 3
tipos de puntos de recarga:

Carga lenta: Tarda entre 6 y 8 horas para recargar totalmente un VEy unas 2 o 3
horas para una motocicleta eléctrica. Requiere una toma alterna monofasica de
230V y hasta 16 A.

Carga semirrapida: Tarda 1 hora para recargar totalmente un VE, las motocicletas
eléctricas no se pueden cargar a través de estos puntos. Requiere una toma
alterna monofasica de 400 V y hasta 63 A.

Carga rapida: Tarda entre 5 y 10 min para recargar totalmente un VE, las
motocicletas eléctricas no se pueden cargar a través de estos puntos. Requiere
una toma alterna monofasica de 400 V y hasta 600 A.

Por su ubicacion, la infraestructura de recarga eléctrica se divide en 3 ambitos con
caracteristicas diferenciadas:

La carga vinculada, por la cual cada vehiculo necesita un punto de recarga y
suele ser individual y asociada al lugar donde el vehiculo pernocta.

La carga de apoyo ubicada en zonas de rotacion de estancia media-larga ligados
al sector terciario (aparcamientos de: centros comerciales, zonas de ocio,
estaciones de ferrocarril, aeropuertos, restaurantes, etc.).

La infraestructura de emergencia de carga rapida situada en zonas estratégicas
tanto de las aglomeraciones urbanas como de la red de carreteras para permitir
gue el vehiculo eléctrico adquiera condicion de vehiculo extraurbano.
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Carga vinculada:

La recarga de un vehiculo eléctrico tiene la particularidad de realizarse en mas del 90%
de los casos cuando el vehiculo esta parado en el garaje de una vivienda o de una
empresa y mayoritariamente en horas nocturnas dados los incentivos existentes en la
tarifa. Si queremos cumplir con la normativa, la ITC BT-527 establece que para tener
una estacion de recarga (ya sea un wallbox o base mural, ya sea un punto de recarga
simple), habra que instalar un circuito exclusivo (sistema de alimentacion del vehiculo
eléctrico SAVE)®. Este circuito no podra superar los 9,2 kW de potencia.

Este sistema, conocido como base mural de recarga, o por su nombre en inglés
wallbox, es necesario para poder recargar a mas velocidad. Cuenta con un conector
especifico para la recarga de coches eléctricos y funciona desde 16 A, unos 3,7 kW de
potencia, aunque admite mas potencia de recarga, lo cual implica una instalacion con
cable con mayor seccién (y un suministro eléctrico también de mas potencia, como es
obvio). Este tipo de conector da la posibilidad ademas de comunicacién e integraciéon

en una red eléctrica inteligente® (smartgrids).

El coste del equipamiento de este tipo de puntos de recarga para vehiculos ligeros en
Espafia se sitla entre 500 - 750 €. Con una vivienda unifamiliar la inversion es la
menor de todas las posibles, y puede estar entre cero euros, si podemos usar
directamente el enchufe que ya hay en la cochera, o la inversidbn antes citada, si se
instala un base mural de recarga (aunque también puede ser mas si se instala una
base especial mas exclusiva).

Si la carga vinculada es en edificios de nueva construccion: el Real Decreto 1053/2014°

establece que en los garajes comunitarios de edificios de viviendas debe haber una
preinstalacion, es decir, una conduccién comun para luego hacer mas facilmente las
derivaciones a cada plaza de garaje. Aunque no obliga a que haya estaciones de
recarga propiamente dichas. En cambio en los aparcamientos nuevos, de flotas,
empresas, oficinas y uso publico, es obligatorio que haya 1 estacion de recarga cada 40
plazas de aparcamiento.

No obstante, existen cada vez mas empresas instaladoras (gestores de carga) que
contemplan una politica bajo la cual la instalacion del punto de recarga en espacios de

“www.f2i2.net/documentos/Isi/rbt/ITC_BT_52.pdf

8 Segun estipula la Instruccion Técnica Complementaria (ITC) BT 52 “Instalaciones con fines especiales. Infraestructura
para larecarga de vehiculos eléctricos”

9 www.motorpasionfuturo.com/coches-electricos/el-futuro-de-la-electricidad-son-las-redes-inteligentes

1o www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2014-13681
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uso publico-privado (centros comerciales, estaciones de servicio, hoteles, etc.) se realiza
sin coste alguno para el propietario del espacio fisico donde se ubique el punto, con
objeto de implantar una red de puntos y cobrar por la recarga.

Carga de apoyo

Adicionalmente a los puntos de recarga vinculados al vehiculo es necesario instalar una
red de puntos de recarga accesibles para el publico, con objeto de garantizar que
ante imprevistos en las rutas diarias, el vehiculo no se quede sin autonomia, aspecto
por el que los usuarios sienten una gran preocupacion. Esta red publica salvaguarda la
posible ansiedad psicol6gica de conductores particulares por la autonomia y sirve para
dar cobertura al sector logistico y a los servicios publicos (taxi eléctrico).

En Espafa, desde la publicacion del Real Decreto 647/2017, de 9 de mayo, y hasta su
derogacion en 2018, los puntos de recarga accesibles para el publico que revenden
electricidad debian estar gestionados por un gestor de carga, que era la figura legal
autorizada para revender la electricidad de recarga utilizada por los vehiculos
eléctricos. Dicha figura representaba un freno para el desarrollo del sector y fue
eliminada.

Los datos que se reflejan en la siguiente tabla proceden del portal web Electromaps,
con el cual obtenemos para Espafia y Andalucia el numero total de localizaciones y

puntos de recarga que se refleja en la siguiente tabla.

PROVINCIA N° Localizaciones N° Enchufes % sobre total en Andalucia
Almeria 69 135 11,10%
cadiz | 81 169 | 13,90%
Cordoba | 32 66 | 543%
Granada | 68 143 | 11,76%
Huelva | 34 60 | 4.93%
Jaén | 35 69 | 5,67%
Malaga | 122 290 | 23,85%
Sevilla 93 284 23,36%
TOTAL ANDALUCIA 534 1.2016

TOTAL ESPAKA 5.104 >10.000

Fuente: Electromaps. https://www.electromaps.com/ Consulta realizada 24 febrero 2020

No obstante este nUmero va a aumentar considerablemente, ya que en el balance final
de ayudas acogidas al Paquete de medidas de mejora energética para una movilidad
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sostenible de Andalucia, destaca la instalacion de mas de 2.000 puntos de recarga
para vehiculos eléctricos.

El paquete para impulsar la descarbonizacién y la eficiencia energética del sector de la
movilidad engloba el Plan Moves Andalucia y el Programa regional para el desarrollo
energético sostenible ‘Andalucia es mas’, ambos gestionados por la Agencia
Andaluza de la Energia.

En menos de seis meses se ha destinado un presupuesto total de 19 millones de euros
para fomentar un transporte energéticamente mas sostenible en la comunidad
andaluza, movilizando una inversion de 59 millones de euros en la region. La medida
mas destacada en ambos programas ha sido la referente a la infraestructura de
recarga.

El Plan Moves Andalucia, financiado a través de los Presupuestos Generales del Estado
y coordinado por el IDAE -cuyo plazo de solicitud finaliz6 el pasado 31 de diciembre- de
2019, ha destinado 6,3 millones de euros a los méas de 600 expedientes solicitados para
infraestructuras de recarga que suman un total de 1.790 puntos.

Por su parte, los ayuntamientos de Jaén y Cérdoba, y las diputaciones de Granada y
Cordoba han aprovechado el plan para desplegar una red de recarga en sus provincias
o definir corredores que faciliten el uso de tecnologia eléctrica. Igualmente, se han
sumado al carro de la sostenibilidad Correos, Autoridades Portuarias y los mercados
centrales de abastecimiento de Sevilla, Malaga y Cérdoba.

2.7 Puntos de recarga en el espacio de cooperacion transfronteriza

En el ambito de las comunicaciones de las dos regiones por carretera, Algarve y
Andalucia cuentan con un Unico gran eje viario de alta capacidad que las enlaza: la
autovia A49 y A22 Via do Infante, uniendo Sevilla y Huelva en Andalucia con Faro y
Sagres.

Para conocer de manera aproximada la infraestructura de recarga existente a lo largo
de dicho eje viario se ha realizado una primera estimacién del namero y ubicacion de
los puntos de recarga disponibles en la actualidad en los municipios de Huelva y Sevilla
en Andalucia y los municipios de la regién de Algarve que estan accesibles a través de
dicha autovia. La informacion se ha obtenido a través de la pagina web de
Electromaps.
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En la siguiente tabla pueden verse los puntos de recarga en municipios de Algarve con
acceso directo a la A22 Via do Infante. Se encuentran ordenados en la direccion del
trayecto Lagos-Vila Real de Santo Antonio.

Evolucion de los puntos de recarga en el espacio de cooperacion transfronteriza:

MUNICIPIOS DE ALGARVE Puntos de recarga

Salidas Autovia a municipios

Lagos 3 2 2
Lagoa | 1 2 2
Castromarim | 2 3 3
Portimao | 4 3 3
Albufeira | 5 4 6
Silves | 3 4 4
Loulé | 8 9 10
Faro | 21 58 99
Olhas | 3

Tavira | 3 4 2
Vila Real de Santo Antonio 1 1 1
Total 54 93 135

Fuente: Electromaps. www.electromaps.com Datos: marzo2018, febrero 2019, diciembre 2019

En la siguiente tabla pueden verse los puntos de recarga en municipios de Huelva y
Sevilla con acceso directo a la A-49. Se encuentran ordenados en la direccién del
trayecto Sevilla - Huelvay Ayamonte:
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Andalucia Salidas Autovia Puntos de recarga

Provincia a municipios
SEVILLA CAPITAL (VARIAS)
CAMAS |
TOMARES |
CASTILLEJA DE LA CUESTA |
GINES |
BORMUJOS |
UMBRETE |
BOLLULLOS DE LA MITACION | 1 1
|
|
|
|
|

48 54 67

SEVILLA

BENACAZON

SANLUCAR LA MAYOR
ESPARTINAS

HUEVAR

CARRION DE LOS CESPEDES
PILAS

CHUCENA

HINOJOS |
LA PALMA DEL CONDADO | 0 1 1

BOLLULLOS PAR DEL
CONDADO

ALMONTE

ROCIANA DEL CONDADO
VILLARRASA

NIEBLA

BONARES

RIO TINTO

TRIGUEROS

SAN JUAN DEL PUERTO
MAZAGON

HUELVA

GIBRALEON

ALJARAQUE

CARTAYA

LEPE

ISLA CRISTINA
VILLABLANCA
AYAMONTE 0 2 2
Total 67 78 107

Fuente: Electromaps. www.electromaps.com Datos: marzo2018, febrero 2019, diciembre 2019

HUELVA

11 13 15

—
N NN~
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2.8 Evolucidn de los puntos de recarga accesibles al publico

La futura evolucién del desarrollo de puntos de recarga accesibles al publico vendra
marcada por la propia evolucién del mercado de vehiculos y por la apuesta conjunta de
las autoridades regionales y principalmente locales. Ademas la ampliacion de la red
hacia zonas no urbanas afianzara la confianza necesaria del ciudadano para garantizar
los desplazamientos interurbanos.

El papel de las entidades locales resulta clave en la promocioén de la infraestructura
de recarga en dichas aglomeraciones urbanas dado que son responsables de autorizar
la instalaciéon de puntos en la via publica, establecer las politicas de movilidad (tarifas
de los aparcamientos regulados, acceso a zonas restringidas, actuaciones ante
protocolos de contaminacion, etc) asi como bonificaciones en el impuesto de
circulacion (IVTM).

A la hora de estimar dicha evolucion de la infraestructura de recarga, se debe tener en
cuenta lo establecido en la Directiva 2014/94/UE referente a la necesidad de
garantizar la circulaciobn de los vehiculos eléctricos en 2020 tanto en las
aglomeraciones urbanas y zonas densamente pobladas (al menos las areas
metropolitanas de mas de 250.000 habitantes) como en determinadas redes
espafnolas.

También la reciente publicacion en diciembre de 2016 del RD 639/2016 de 9 de
diciembre, por el que se establece un marco de medidas para la implantacién de
una infraestructura para los combustibles alternativos, ofrece medidas vy
regulaciones de caracter global a todos los combustibles alternativos, pero también de
caracter especifico para los puntos de recarga del VE.

Por otro lado, fuera del ambito urbano, los gobiernos de Espafia y Portugal han
impulsado la constitucion de un consorcio formado por ocho socios para la
implantacion de puntos de recarga rapida a lo largo de los corredores Atlantico y
Mediterraneo y asi conectar la Peninsula Ibérica con el resto de paises de la UE. Este
proyecto, denominado "Corredores Ibéricos de Infraestructura de Recarga Rapida
de Vehiculos Eléctricos" (CIRVE), prevé la instalacion en Espafa de 25 nuevos puntos
piloto de recarga r4pida y la adaptacion de 15 puntos existentes en puntos estratégicos
de los corredores ibéricos.
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En el marco del proyecto se ha elaborado un estudio de la oferta
tecnoldgica existente que incluye las apps y webs donde consultar la infraestructura de
recarga existente.

2.9 Incentivos econdmicos y fomento en Andalucia

Los incentivos econdmicos han demostrado ser muy eficaces en el fomento de la
movilidad eléctrica. Dentro del Programa de Incentivos para el Desarrollo Energético
Sostenible de Andalucia 2020 “Andalucia es mas”, financiado por el Programa
Operativo FEDER de Andalucia 2014-2020, se ofrece la linea de incentivos econdmicos
REDES INTELIGENTES". Esta linea contempla ayudas para la descarbonizaciéon
dirigidas al ciudadano, empresas y entidades locales, y concretamente incentivos
econdmicos a la movilidad eléctrica para:*?

Instalaciones de puntos de recarga:

Instalaciones de recarga de uso individual

Instalaciones de recarga accesibles al publico

Instalaciones avanzadas de recarga

Instalaciones conectadas para la recarga de vehiculos o uso de hidrégeno

Instalaciones aisladas para la recarga de vehiculos

Renovacion de flotas o vehiculos para servicios publicos:

Transporte urbano limpio mediante vehiculos energéticamente eficientes
para la dotacién de servicios publicos

Transporte colectivo publico mediante vehiculos energéticamente eficientes
para uso publico o colectivo o en el marco de proyectos integrales

Actuaciones de difusidon por parte de las entidades locales, u otras entidades sin

animo de lucro, para la concienciacion de la ciudadania, orientandolo hacia la
consecucion de mayores cotas de sostenibilidad ambiental, social y econémica:

1 www.agenciaandaluzadelaenergia.es/financiacion/incentivos-2017-2020/programa-desarrollo-energetico-
sostenible/redes-inteligentes

2 www.agenciaandaluzadelaenergia.es/soporteinteractivoOrden/actuaciones-incentivables/actuaciones-incentivables-
por-tipo-de-tecnologia
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Actuaciones de difusion de la movilidad sostenible

Actuaciones de difusibn y comunicacibn del compromiso con la
sostenibilidad energética

El porcentaje de incentivo oscila entre el 35% y el 80%. Cuanto mas completas o
integrales sean las actuaciones, mayor porcentaje de ayuda. Aungue en municipios de
menos de 20.000 habitantes puede llegar hasta el 80%.

En los siguientes enlaces se encuentra la informacién detallada para las ayudas a la
movilidad eléctrica, asi como las ayudas existentes al sector turistico, a enero de 2020:

www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/

mapa_movilidad.pdf

www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/

soporte_mapa_turismo.pdf

En el balance final de ayudas acogidas al Paquete de medidas de mejora energética
para una movilidad sostenible de Andalucia destaca la instalacibn de mas de 2.000
puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

Es interesante conocer cuales son los mecanismos de fomento en otros paises. A
grandes rasgos, los diferentes incentivos a la movilidad eléctrica en Europa, Estados
Unidos y Japdn son:

Alemania: A partir de mayo de 2016 los compradores de automoviles alemanes
reciben un subsidio de 4.000 € en la compra de un coche eléctrico. El incentivo
permanecera en vigor hasta el 2020.

Francia: Su sistema de incentivos concede hasta 10.000 euros a los compradores
de vehiculos eléctricos cuando se desecha un antiguo vehiculo diésel para
adquirir uno eléctrico.

Holanda: Los vehiculos eléctricos estan exentos de los impuestos circulacion y
motor hasta el 2020.

Italia: Los vehiculos eléctricos estan exentos del impuesto de circulacién durante
5 afos a partir del primer registro. A continuacioén, tienen una reduccion del 75%
de la tasa aplicada a los vehiculos de gasolina similares.

Japon: Los vehiculos eléctricos estan exentos del impuesto de adquisicion (~ 5%
del precio de compra) y del impuesto sobre el peso. El impuesto de automovil
anual también se reduce.

PIVEA+ 33


http://www.poctep.eu/
http://www.poctep.eu/
http://garvelandproject.eu/
http://garvelandproject.eu/
http://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/mapa_movilidad.pdf
http://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/mapa_movilidad.pdf
http://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/soporte_mapa_turismo.pdf
http://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/sites/default/files/Documentos/Incentivos/soporte_mapa_turismo.pdf

€ nterreg E
Espana - Portugal ™ 0 Garveland

Estados Unidos: El crédito federal para coches eléctricos a partir de 2010 es de
7.500 $ al que hay que sumar la ayuda de cada estado.

Noruega: es el caso mas llamativo, ejemplo Unico en el mundo donde mas de la
mitad de los coches matriculados en 2017 fueron eléctricos, debido a sus
politicas de apoyo que consisten en:

Incentivos a la compra (sin importar en qué fecha se realice ésta).

Gratuidad de practicamente todos los parkings, acceso ilimitado a los carriles
bus, aparcamiento gratuito en la mayoria de las ciudades y zonas de
estacionamiento preferencial.

Exencién del pago de peajes, asi como incentivos blandos como la exencion
o reduccion del pago de peajes, transbordadores o puentes.

Beneficios fiscales para los duefios de estos coches, como la exencién del IVA
(25%) que hace en ocasiones mas econdmicos los coches eléctricos que los
de combustidn.

Recarga gratuita en muchos lugares gracias a la abundancia de energia
hidroeléctrica.

2.10 Mesa para el autoconsumo en Andalucia

La Mesa para el autoconsumo de Andalucia es el instrumento que la Junta de
Andalucia ha disefiado para potenciar el desarrollo del autoconsumo y reactivar la
actividad econdmica e industrial asociada al sector de las renovables, aumentando la
competitividad de las empresas andaluzas.

El siguiente enlace amplia informacién sobre la misma, incluyendo acceso a cursos de
formacion:

www.agenciaandaluzadelaenergia.es/es/transicion-energetica/mesa-de-

autoconsumo

La mesa se concibe como punto de contacto y coordinaciéon de la administraciéon
andaluza y el sector empresarial y a la vez como herramienta capaz de concretar
actuaciones de interés comun en aquellas lineas que se determinen prioritarias para
fomentar el desarrollo de las instalaciones para autoconsumo en Andalucia. Asi, se

PIVEA+ 34


http://www.poctep.eu/
http://www.poctep.eu/
http://garvelandproject.eu/
http://garvelandproject.eu/
https://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/es/transicion-energetica/mesa-de-autoconsumo
https://www.agenciaandaluzadelaenergia.es/es/transicion-energetica/mesa-de-autoconsumo

€ nterreg E Py
Espana - Portugal oo™ Carveland

procura un compromiso de alto nivel de los participantes y se establecen grupos de
trabajo técnico para el desarrollo de las lineas prioritarias de actuacion.

Secretaria General de Industria, Energia y Minas (Servicio de Energia)

CLANER (Asociacion de Energias Renovables de Andalucia)

UNEF (Unién Espafiola Fotovoltaica)

ACOGEN (Asociacion Espafiola de Cogeneracién)

FADIA (Federacidon de Asociaciones de Instaladores de Andalucia)

ENDESA

CIDE (Asociacion de pequefias distribuidoras-productoras de energia eléctrica)
FAMP (Federacion Andaluza de Municipios y Provincias)

Agencia Andaluza de la Energia

La Mesa para el Autoconsumo en Andalucia nace con estos integrantes pero su
filosofia se centra en incorporar nuevos componentes o colaboradores que aporten
valor en el andlisis de temas especificos.

En enero de 2020, dada la actual dinamica del autoconsumo que en Andalucia supera
cualquier expectativa, se han querido sumar a esta iniciativa otras asociaciones que
también participan en este nuevo mercado, por lo que se han incorporado siete nuevos
integrantes: la Asociacion Profesional Andaluza de Gestores Energéticos (APADGE), la
Asociacién de Técnicos en Energia de Andalucia (ATEAN), la Asociacion de Empresas
de Eficiencia Energética (A3E), la Asociacion de Empresas de Energia Renovables
(APPA), el Consejo Andaluz de Colegios Oficiales de Ingenieros Industriales y el Consejo
Andaluz de Colegios Oficiales de Ingenieros Técnicos Industriales (CACITI).

Los principales avances de este GT de Tramitacion han sido hasta el momento:

GT de Tramitacion: centrado en la mejora y agilizacion de los tramites a llevar a
cabo para la ejecuciéon y puesta en marcha de una instalacién en autoconsumo,
asi como para su legalizacion. Aqui puedes descargar el Manual de tramitacidon

administrativa de instalaciones de autoconsumo en Andalucia.

GT de Comunicacion: este grupo se encarga de la difusiéon entre la ciudadania
andaluza de las ventajas que supone disponer de instalaciones en
autoconsumo. En este documento te contamos todas las ventajas
del autoconsumo eléctrico con energia solar.
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GT de Formacion: orientado a la mejora de la oferta de formacién de las
empresas e instaladores sobre las especificidades de las instalaciones en
autoconsumo y el marco actual en el que se encuentra. En el siguiente apartado
puedes ver los cursos que estan vigentes.

GT de Municipios y Autoconsumo: dirigido a acercar el autoconsumo a todos
los municipios andaluces, en coordinacibn con los grupos de trabajo de
formacioén y comunicacion. Consulta la_Guia para el fomento del autoconsumo

en_los municipios andaluces, donde se ofrecen las principales claves para

fomentar esta tecnologia renovable por parte de las entidades locales.

2.11 Impulso y competencias de la administracién local en movilidad
eléctrica

Las bases del régimen local tras la nueva redaccion dada por la ley 27/2013, de 27 de
diciembre, de racionalizacion y sostenibilidad de la administracién local, establecen
que la Administracion Local cuenta, en el marco de sus competencias, con la
obligacion de trabajar a favor de la sostenibilidad ambiental y especificamente en la
proteccién contra la contaminacion acustica, luminica y atmosférica en las zonas
urbanas, el medio ambiente urbano, trafico, estacionamiento de vehiculos y movilidad,
proteccién de la salubridad publica y hemos de afiadir la promocién de la participacion
de los ciudadanos en el uso eficiente y sostenible de las tecnologias de la informacion y
las comunicaciones (TIC), en cuanto aquellos extremos que impliquen su uso asociado
a la gestion y explotacion de proyectos relacionados con el vehiculo eléctrico.

El articulo 7 del texto articulado de la Ley de Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990 de 2 de marzo,
complementa lo anterior imputando a los municipios la soberania de regular mediante
disposicion de caracter general los usos de las vias urbanas.

La introduccién del vehiculo eléctrico, por su potencial para contribuir a la
consolidacion de un modelo de movilidad més sostenible, debe contar con un firme
apoyo por parte de los Ayuntamientos, que se sitian en primera linea para conseguir
gue esta apuesta sea un éxito y redunde en una mejor calidad de vida para sus
ciudadanos.
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El vehiculo eléctrico esta llamado a ser uno de los elementos clave de la movilidad en
poco tiempo tanto por sus ventajas intrinsecas de ahorro energético y respeto del
medio ambiente, como por su capacidad para reescribir la forma en que nos
planteamos los desplazamientos de personas y mercancias en entornos urbanos y sus
proximidades.

En un futuro no lejano se espera que la movilidad eléctrica adquiera un papel central
en la movilidad urbana y metropolitana, para ello los gobiernos locales estan llevando a
cabo planes e iniciativas locales que contemplan entre sus actuaciones el impulso a la
movilidad eléctrica, tales como:

El pacto de los Alcaldes

www.pactodelosalcaldes.eu/sobre-nosotros/el-pacto/objetivos-y-alcance.html

Las ciudades firmantes se comprometen a actuar para respaldar la implantaciéon
del objetivo europeo de reduccion de los gases de efecto invernadero en un 40
% para 2030 y la adopcion de un enfoque comun para el impulso de la
mitigacion y la adaptaciéon al cambio climatico.

Para traducir su compromiso politico en medidas y proyectos practicos, los
firmantes del Pacto se comprometen a presentar, en los dos afios siguientes a la
fecha de la decision de su gobierno local, un Plan de Accion para el Clima vy la
Energia Sostenible (PACES), estos planes explican cbmo se propone alcanzar
los objetivos en términos de reduccién de las emisiones de CO, para 2030,
esbozaran las acciones clave que se pretende acometer. El plan incluira un
Inventario de Emisiones de Referencia para realizar el seguimiento de las
acciones de mitigacién y una Evaluacion de los Riesgos y Vulnerabilidades
Climaticos. La estrategia de adaptacion puede formar parte del PACES o
elaborarse e incorporarse en un documento de planificacion independiente.
Este valiente compromiso politico marca el inicio de un proceso a largo plazo en
el que las ciudades se comprometen a monitorizar la implantacion de sus planes
cada dos afnos.

Los PACES deben concentrarse en las medidas dirigidas a la reduccién de
emisiones de CO; y de consumo de energia final por parte del usuario final. Los
compromisos del Pacto cubren toda el area geografica correspondiente a la
autoridad local (municipio, ciudad, region), y por lo tanto el PACE debe incluir
acciones relativas tanto al sector privado como al sector publico. No obstante, se
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espera que la autoridad local juegue un papel ejemplarizante y que,
consecuentemente, tome medidas excepcionales relativas a los propios edificios
e instalaciones, flota de vehiculos, etc. Los principales sectores afectados por el
PACES seran el de edificios, el de equipos/instalaciones y el del transporte
urbano.

En cuanto a la movilidad, dado que el mayor foco de emisién corresponde al
consumo de combustibles fésiles ligados al transporte, el objetivo ha de estar
enfocado al fomento de medios de transporte sostenibles en lugar del vehiculo
privado, como por ejemplo a la utilizacién de la bicicleta y la movilidad peatonal.

Asimismo, tanto la utilizacion de biocombustibles y vehiculos eléctricos, como la
organizacion de cursos de conduccidn eficiente, pueden completar el paquete
de medidas de éste &mbito.

Planes de movilidad urbana sostenible (PMUS)

El principal objetivo perseguido por los PMUS es racionalizar el uso de los modos
de transporte, con un empleo mas sostenible de los mismos, los cuales inciden
sobre el fomento de medios alternativos (como pueden ser la movilidad
peatonal, la movilidad ciclista y el transporte publico), asi como una gestion mas
eficiente de la movilidad privada.

Uno de los factores mas caracteristicos que abordan los PMUS es que en su
elaboracion se tienen en cuenta de manera integral tanto factores sociales,
econémicos como medioambientales, y cuya implantacion de las medidas de
actuacion propuestas en los mismos tienen un contrastado impacto positivo en
la reduccidbn de emisiones contaminantes asi como en ahorro energeético,
contribuyendo de forma positiva para alcanzar los objetivos planteados a medio
y largo plazo en relacién a mejoras ambientales y energéticas.

En cuanto a los agentes implicados en la redacciéon de los PMUS, los propios
gobiernos locales son los encargados de su elaboracion y posterior implantacion
y seguimiento, contando en muchos casos con la colaboracibn de las
Comunidades Auténomas, la Administracion General del Estado e incluso la
Union Europea, mediante la puesta en vigor de incentivos y legislacion.
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Los PMUS tienen un ambito de actuacioén local, si bien pueden desarrollarse
en colaboracibn con varios municipios, ya sea por pertenecer a un area
metropolitana 0 a una mancomunidad. Estas iniciativas deben vincularse con
planes, directrices, estrategias de &mbito municipal, regional o estatal e incluso
comunitario, de tal forma que contemplen los condicionantes sefialados por
estrategias de caracter supramunicipal.

Planes municipales contra el cambio climatico

La Ley Andaluza de Cambio Climatico (Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas

frente al cambio climatico y para la transicién hacia un nuevo modelo energético

en _Andalucia.) establece que los municipios elaboraran y aprobaran planes

municipales contra el cambio climatico, en el ambito de las competencias
propias que les atribuye el articulo 9 de la Ley 5/2010, de 11 junio, de Autonomia
Local de Andalucia, y en el marco de las determinaciones del Plan Andaluz de
Accion por el Clima.

Los planes municipales recaeran sobre las areas estratégicas en materia de
mitigacion de emisiones y adaptacion establecidas en la ley y tendran que
contener entre otras actuaciones “Medidas para impulsar la transicion
energética en el seno de los planes de movilidad urbana.”

Estos planes seran instrumentos dindmicos y flexibles, por lo que los
ayuntamientos deberan elaborar y aprobar, cada dos afos, un informe sobre el
grado de cumplimiento de sus planes, Ademas, para garantizar que se apliquen
y para lograr que poblaciones mas pequefias 0 con menos recursos tengan
dificultades, se podran elaborar y aprobar planes contra el cambio climatico para
mas de un municipio, a través de las entidades e instrumentos de cooperacion
territorial contemplados en la de Autonomia Local de Andalucia. Asimismo, las
diputaciones provinciales, en el &mbito de sus competencias, también podran
prestar apoyo a los municipios para la elaboracion de esta normativa.

Igualmente esta Ley regula la calificacion de Municipio de Baja Emision de
Carbono, reconocimiento que sera otorgado por la Consejeria competente en
materia de cambio climético en atencidén a las iniciativas publicas puestas en
marcha sobre esta materia a nivel municipal, siendo requisito indispensable para
esta calificacion que los municipios tengan aprobado el Plan Municipal contra el
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Cambio Climético y que en todo caso hayan dado cumplimiento, segun se
establece en la normativa vigente, a las obligaciones de comunicaciéon a la Junta
de Andalucia de sus acuerdos y actos en relacién con la aprobacién de los planes
municipales de cambio climatico y sus revisiones, y de los informes sobre el
grado de cumplimiento de los mismos.

Asimismo, las bases reguladoras de ayudas o subvenciones a municipios para
aquellas iniciativas relacionadas con las areas estratégicas de mitigacion podran
incorporar la valoraciéon de la calificacion de Municipio de Baja Emision de
Carbono.

Guia de movilidad eléctrica para las entidades locales

www.ree.es/sites/default/files/downloadable/Guia movilidad electrica para

entidades locales.pdf

Esta guia ha sido desarrollada por la Federacion Espafiola de Municipios y
Provincias y Red Eléctrica de Espafia (REE) con la colaboracion del Instituto para
la Diversificacion y Ahorro de Energia (IDAE).

Esta guia, amena, aporta algunas de las posibles respuestas a diez de las
cuestiones que las entidades locales se estan planteando cuando piensan en la
incorporacion de la movilidad eléctrica en el dia a dia de sus vecinos. ;Qué es un
vehiculo eléctrico?; ¢ Qué ventajas tiene?; ;Cudl es la oferta existente?; ;Ayudas?;
¢Doénde y como recargar los vehiculos?...
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3 ANALISE DA MOBILIDADE ELETRICA NO ALGARVE

A mobilidade elétrica € um fendmeno em franco crescimento, que tem vindo a
impulsionar um modelo de desenvolvimento capaz de integrar novos modelos de
negocio, tecnologias e comportamentos do consumidor, tendo em conta as atuais e
futuras tendéncias demograficas e ambientais.

No Algarve, a mobilidade elétrica estd a ser encarada, como uma das principais
respostas estratégicas a crescente pressdo sobre o meio ambiente e suas
consequéncias negativas, tendo ja sido expresso publicamente pelos organismos
regionais que existe a necessidade e vontade de criar mecanismos que incentivem os
cidadédos a adquirir viaturas mais ecologicas e contribuir para a construcdo de uma
“Regidao Carbono Zero”, inspirada na indUdstria da inovagao e na transformacao digital.

Esta é alias uma posicdo que, esta alinhada com a Estratégia Nacional para a Energia
(ENE 2020) que define uma agenda para a competitividade, o crescimento e a
independéncia energética e financeira do pais, através da aposta nas energias
renovaveis e da promocao integrada da eficiéncia energética, incluindo a producao
descentralizada e da mobilidade elétrica, num quadro de equilibrio territorial. A ENE
2020 aposta ainda numa transicdo energética que garanta a seguranca de
abastecimento através da manutencao da politica de diversificacdo do mix energético
e na sustentabilidade econdmica e ambiental como condicdo fundamental para o
sucesso da politica energética.

Para se alcancar esta transicdo energética, segundo a publicacdo Vencer o desafio da
mobilidade energética em Portugal é necessario encarar o setor de transporte com
especial énfase, uma vez que é responsavel a nivel nacional por 36% do consumo de
energia final, sendo 99% dessa energia proveniente do petréleo e apenas 0,6% da
eletricidade. A predominancia dos combustiveis de origem féssil faz com que o setor
dos transportes seja responsavel por 25% do total das emissoes.

Neste aspecto, a regido do Algarve acompanha a tendéncia nacional com o setor dos
transportes a ser um dos mais ineficientes em termos energéticos e o maior
consumidor de energia final. Este facto, torna evidente a necessidade de transicdo para
uma mobilidade sustentavel que aliada a evolucéo tecnoldgica, sustenta a aposta nos
veiculos elétricos.

Tendo em conta estes pressupostos, o objetivo de garantir uma mobilidade limpa e
acessivel para todos, passa pelo desenvolvimento do veiculo elétrico, com o qual se
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torna viavel a transicdo dos combustiveis fésseis derivados do petrdleo para uma
participacdo significativa das energias renovaveis, designadamente quando os
carregamentos dos veiculos sdo provenientes de geracado de energia renovavel.

Tal como é referido no documento Eletric Mobility - Moving from black fuel to green
power publicado pelo Ministério do Ambiente, Ordenamento do Territério e Energia,
esta aposta na mobilidade elétrica “depende de uma visdo abrangente que inclui a
revisio do modelo de carregamento elétrico, alargando e introduzindo maior
concorréncia na rede publica de pontos de carregamento e privilegiando o
carregamento residencial e nos locais de trabalho; a mitigacdo das desvantagens, ao
nivel do preco, dos veiculos elétricos e hibridos plug-in, face aos veiculos convencionais,
através da reforma para a fiscalidade verde; e a introducdo de um programa de
fomento da mobilidade elétrica na administragao publica”.

3.1 O veiculo elétrico

A utilizacdo de motores elétricos estd generalizada em multiplas aplicacfes

7

estacionarias, porém o desafio é utilizar motores em aplicacbes mdveis com
alimentacdo a partir da rede elétrica que permitam substituir completa ou
parcialmente os motores de combustdo no transporte.

Tipicamente os veiculos elétricos (VE) sdo acionados por um motor elétrico, alimentado
por baterias. Essas baterias armazenam a energia elétrica fornecida pela rede ou de
uma instalacdo de autoconsumo que gera eletricidade através de energia renovavel.
Gracas aos avancos tecnoldgicos, os veiculos elétricos podem ser carregados a
gualquer momento, sem a necessidade de aguardar o seu completo descarregamento.

Estes veiculos oferecem um conjunto importante de vantagens, nomeadamente:
Emissdes locais nulas;
Motores mais eficientes e mais silenciosos;
Maior capacidade de aceleracédo a baixas rotacdes por minuto;
Capacidade de regenerar parte da energia cinética em travagens;

Permitem um melhor aproveitamento das energias renovaveis e uma melhor
gestao da procura elétrica a nivel nacional,

Ajudam a reduzir a dependéncia energética do pais e dos combustiveis fosseis
importados.
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Os VE estéo classificados, tal como outros veiculos a motor, de acordo com a Diretiva
2007/46 /CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro. Deste ponto de
vista, um veiculo elétrico é definido como aquele veiculo motorizado equipado com
uma unidade de propulsdo com pelo menos um mecanismo elétrico ndo periférico
que funciona como um conversor de energia e esta equipado com um sistema de
armazenamento de energia recarregavel, que pode ser recarregado a partir do exterior.

Atualmente, existem trés tecnologias de veiculos elétricos no mercado portugués,
dependendo se a propulsdo é completamente elétrica ou se integra simultaneamente
um motor de combustéao:

Veiculo elétrico a baterias (BEV - battery electric vehicle): Veiculo totalmente
movido por um motor elétrico alimentado por baterias que sdo recarregadas
através de uma tomada elétrica ligada a rede elétrica. A sua autonomia é
limitada pela capacidade das baterias, estando atualmente em carros de
passageiros entre 120 e 200 km. Recentemente, iniciou-se a comercializacdo de
baterias de segunda geracéo que alcancam 400-500 km de autonomia.

Veiculo elétrico com extensor de autonomia (EREV - Extended Range
Electric Vehicle): Veiculo elétrico plug-in que também incorpora um pequeno
motor térmico que aciona um gerador para recarregar as baterias. A propulséo é
exclusivamente elétrica, uma vez que, em nenhum momento o motor de
combustao impulsiona diretamente o veiculo, mas a recarga das baterias é feita
gracas ao sistema auxiliar de combustéo. Oferece aproximadamente 80 km de
autonomia no modo elétrico.

Veiculo elétrico hibrido (PHEV - plug-in hybrid electric vehicle) também
(VEH): Veiculo que combina propulsao elétrica da energia obtida da rede com
propulsdo térmica convencional, sendo equipado com um motor elétrico e
suporte de um motor de combustédo. A diferenca do tipo anterior € que este
pode trabalhar combinando os dois motores ou em modo totalmente elétrico, o
gue permite percorrer distancias maiores relativamente a uma opcao
completamente elétrica. Quando a bateria atinge o nivel minimo, o motor a
combustdo inicia e funciona como um veiculo elétrico hibrido. A autonomia
elétrica é maior do que a dos hibridos convencionais, o que reduz
significativamente o nivel geral de emissfes quando comparado com estes.
Também incorpora um sistema de travagem regenerativa. Oferece entre 15 a
50 km de autonomia somente no modo elétrico.
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Atualmente, a oferta de veiculos elétricos para transporte rodoviario é extremamente
ampla e atende a um vasto conjunto de necessidades, sendo praticamente similar aos
motores convencionais a diesel ou a gasolina. Esta é uma realidade em crescente
afirmacéo, fomentada pelas novas regulamentacdes sobre emissdes de CO; que estao
a obrigar os fabricantes a juntar-se a inovacao e ao fornecimento de veiculos elétricos
ao mercado. Para além disso, a proposta de Diretiva sobre veiculos limpos ird promover
solugOes de mobilidade ndo poluentes nos concursos publicos, fornecendo assim uma
base sdlida para estimular a procura e a implantacdo de solu¢gdes de mobilidade nao

poluentes em geral e veiculos elétricos em particular.

No mesmo sentido, a digitalizacao progressiva da infraestrutura ja permite uma gestao
inteligente da rede e, portanto, da gestdo dos pontos de carregamento. Isso torna
possivel a "recarga inteligente": recarga na hora mais conveniente para a rede elétrica e
com 0 menor custo para os consumidores. No futuro, as baterias de veiculos elétricos
também poderdao ser usadas para alimentar a rede elétrica, ajudando a balancear a
oferta e procura de energia.

Do projeto Garveland resultou uma base de dados com a oferta tecnolégica da
mobilidade elétrica existente atualmente, esta disponivel no site do projeto
www.garvelandproject.eu, e inclui as solugbes mais inovadoras algumas ainda em fase
pré-comercial que serdo aplicadas nos préximos anos. Esta analise abrange veiculos,
baterias, motores, bem como os diferentes solucbes de carregamento, gestdo e
conexao, especialmente as solucgdes inteligentes baseadas no uso de tecnologias de
informacéo e comunicacéo, associando fabricantes e fornecedores.

3.2 O sistema elétrico portugués e sua capacidade para fornecer energia
ao transporte elétrico

Segundo a analise dos dados publicados pela Direcdo Geral de Energia e Geologia
(DGEG), podemos concluir que em 2016, o balan¢go energético nacional continua a
evidenciar o peso das importacbes de energia (2538 Mtep), tendo os produtos
petroliferos energéticos representado cerca de 68,3% desse valor.

Contudo, verificou-se uma reducdo de 53% no saldo importador dos produtos
energéticos, compensada pelo aumento de 35% da producédo de energia elétrica a
partir de fontes renovaveis, permitindo que a dependéncia energética sofresse uma
reducao de 3,5%, passando de 78,3% em 2015 para 74,8% em 2016.
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Ao longo dos ultimos anos, a rede elétrica em Portugal, tem vindo a enfrentar um
progressivo processo de mudanca de paradigma, designadamente ao nivel da rede de
distribuicdo, em resultado da crescente introducdo de producao distribuida de
eletricidade proveniente de recursos renovaveis intermitentes. Esta realidade, altera
claramente as condicdes de exploracao da rede elétrica de distribuicdo, conferindo-lhe
um caracter mais ativo, com necessidade de associar inteligéncia através de avancadas
tecnologias de informacdo e comunicacdo para monitorizar e gerir o transporte de
eletricidade, tornando-a nhaquilo que é hoje o termo “smart grid” ou rede inteligente.

Este novo paradigma energético, permite a integracdo inteligente das acles e
comportamentos de todos os agentes (produtores até consumidores finais) com o
objetivo de aumentar a sustentabilidade, viabilidade e seguranca no fornecimento de
energia elétrica. Esta realidade, assenta fortemente no reforgo do papel do utilizador de
energia elétrica, que deixou de ser apenas um elemento passivo, para passar a ter um
papel ativo na otimizacdo do sistema energético aptarvés, através da gestao dos seus
consumos e da introducéo de sistemas de producéo e armazenamento de eletricidade.
Num futuro préximo, sera possivel utilizar a energia armazenada nas baterias dos
veiculos elétricos para injetar eletricidade na rede no ambito do conceito “vehicle to
grid” (V2Q).

A massificacdo da mobilidade elétrica € uma realidade incontornavel a médio prazo,
gue tera um forte impacto no planeamento e operacdo dos sistemas elétricos de
energia, nomeadamente no que se refere a capacidade de geracdao do sistema e a
poténcia para assegurar o carregamento simultdneo de um elevado numero de
veiculos. Este fendmeno, ira constituir uma carga adicional que tera simultaneidades
elevadas em determinados periodos do dia, sendo, contudo expectavel que este risco
de poténcia possa ser mitigado com uma adequada gestdo ativa, controlando o
carregamento dos veiculos através da exploracao das funcionalidades de comunicacéo
da smart grid. Simultaneamente, é espectavel que o sistema venha a ajustar a sua
capacidade de geracdo em funcao desse consumo extra.

Associado a isto, a producao descentralizada de energia assente em fontes renovaveis
terd um papel cada vez mais relevante constituindo, possivelmente, a maior revolugédo
dos sistemas de energia nos udltimos anos.

No mesmo sentido, pelas suas caracteristicas de procura flexivel e de armazenamento
distribuido moével, o veiculo elétrico representa um apreciavel potencial para promover
o desenvolvimento e integracdo de um maior volume de energia renovavel no sistema.
Para além disso, tem ainda a vantagem de impulsionar diretamente outros beneficios
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como a proliferagcdo do autoconsumo ou o armazenamento distribuido acumulando os
excessos de producao renovavel.

Para além disso, esgotada a funcdo das baterias no veiculo, existe a oportunidade de
Ihes dar uma segunda vida designadamente em utilizacbes menos intensivas, como,
por exemplo, o armazenamento de energia renovéavel e injecdo na rede de distribuicéo.
Exemplo desta aplicacdo € a central fotovoltaica com baterias de veiculos elétricos
usadas na sede da Inframoura no Algarve (https.//ecoap.pnaee.pt/caso-de-
sucesso/inframoura-fotovoltaico/).

3.3 O parque de veiculos elétricos em Portugal

Segundo os dados do Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT) o parque veiculos
rodoviarios motorizados presumivelmente em circulacdo em Portugal (excluindo os
ciclomotores, motociclos e tratores agricolas), a data de dezembro de 2016 era
constituido por 6.208.350 milhdes de veiculos.

Quanto ao pargue de veiculos elétricos, a mesma fonte indica que o pargque nacional
de veiculos elétricos em dezembro de 2016 era constituido por 25.620 veiculos,
considerando apenas os ligeiros e pesados de passageiros e mercadorias, se
integrarmos os ciclomotores, motociclos, triciclos e quadriciclos este valor aumenta
para 27.976 veiculos movidos a eletricidade. Por segmentos, em Portugal os ligeiros e
pesados de passageiros e mercadorias representam 91,6% do total de veiculo elétricos,

ja os ciclomotores, motociclos, triciclos e quadriciclos representam 8,4%.

Veiculos elétricos (valores acumulados) 2016

\Y/[e] o] gF£=To¥-To]

Categoria

Ciclomotores 831 49 12 37 880
Motociclos | 414 3 0] 3 417
Triciclos y Quadriciclos | 1.055 4 4 0 1.059
Ligeiros de passageiros M1 | 2.394 22,992 1773 21.219 25.386
Pesados de passageiros M3 | 24 5 0] 5 29
Ligeiros de mercadorias N1 | 187 1 0 1 188
Pesados de mercadorias N2 0 17 0] 17 17
Total Ligeiros (pass + merc) 2.581 22.993 1.773 2.1220 25574
Total Pesados (pass + merc) 24 22 (0] 22 46
TOTAL 4.905 23.071 1.789 21.282 27.976

Fonte: IMT, Instituto Mobilidade e Transportes
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Dado que nédo existe uma disponibilizacdo de dados relacionados com o parque de
veiculos elétricos na regidao do Algarve, optou-se por analisar a realidade nacional,
considerando essencialmente os valores da tabela anterior.

Evolucao venda de veiculos elétricos e plug-in em Portugal

2.000
1.800
1.600
1400
1.200
1.000

800
600
400
200

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte estatistica: IMT.

Tendo em conta a tendéncia dos ultimos anos, podemos prever que em Portugal o
crescimento do veiculo elétrico venha a ser exponencial nos proximos anos, sendo que
0 incremento de veiculos matriculados em 2016 se vé como o principio de uma
tendéncia que se espera imparavel.

Neste contexto, se considerarmos algumas das informagdes mais recentes, podemos
concluir alguns aspetos interessantes:

Apesar da crescente evolugdo, a representatividade do parque de veiculos
elétricos é ainda exigua, representando apenas 0,41 % do parque total de
veiculos ligeiros e pesados a circular em Portugal.

Outro aspeto a destacar é que no ano 2016, ficou vincada uma alteracéao clara de
tendéncia com um aumento de veiculos matriculados de 63,6%.

Por fim, o ano de 2018 prova a apeténcia dos portugueses pelos veiculos

elétricos, apenas entre janeiro e abril deste ano, foram vendidos 1184 veiculos
elétricos.
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3.4 Consumo dos veiculos elétricos

Os veiculos elétricos tEém um consumo de energia menor do que os veiculos movidos a
combustivel convencional, jA& que 0s motores elétricos sao mais eficientes
energeticamente do que os veiculos de combustéo interna, ndo estando limitados pelo
ciclo de Carnot.

Estima-se que o consumo de um ligeiro elétrico esteja entre 10-16 kwWh / 100 km, um
minibus elétrico seja de aproximadamente 90 kWh / 100 km e um autocarro de 12
metros, 300 kwh /100 km.

Para demonstrar a eficiéncia do motor elétrico em relacdo ao motor a diesel, vamos
comparar a mesma gama de veiculos para consumo a eletricidade e consumo a diesel
e posteriormente converter esse diesel no seu valor energético e sua correspondéncia
em kWh.

O resultado serd o que se mostra na seguinte tabela:

Ligeiro | 10-16 | 5-8,5 (equivalente a 40-85 kWh/100 km)
Minibus | 90 | 18 (equivalente a 179 kWh/100 km)
Autocarro | 300 | 28 (equivalente a 279 kWh/100 km)

Fonte: AEDIVE, IDEA, Endesa e célculos propios.

Como se pode verificar, um ligeiro elétrico requer um consumo de eletricidade de 10-16
kWh para percorrer 100 km, se compararmos com a mesma gama de um veiculo a
combustao (ciclo Otto) consome uma média de 5 a 85 litros de combustivel para
percorrer os mesmos 100 km que energeticamente correspondem a 40-85 kWh.
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3.5 Emissdes poluentes dos veiculos elétricos

As emissdes de gases com efeito estufa (equivalente a CO,) dos veiculos elétricos a
baterias (BEV) sdo nulas a nivel local, enquanto os hibridos plug-in (PHEV) ou hibridos
com extensor de autonomia (EREV), em funcédo da sua autonomia em modo elétrico
podem ter maiores ou menores emissdes, embora geralmente abaixo de 40g CO, / km,
conforme indica o Inventario Nacional de Emissdes do Ministério da Agricultura,
Alimentacdo e Meio Ambiente Espanhol. Da mesma forma, que veiculos totalmente
elétricos (BEV) nao emitem outros poluentes locais (NOX, CO, particulas, etc),
enquanto os EREV e PHEV os reduzem significativamente.

Ao considerarmos um valor médio do consumo de energia dos carros totalmente
elétricos (BEV) de 16 kWh / 100 km, temos de considerar emissfes indiretas de
aproximadamente 50 g de CO; / km, ou seja, menos 66% que as emissdes de carros
convencionais a diesel ou a gasolina. Por outro lado, os veiculos plug-in do tipo
EREV ou PHEV nédo excederiam 90 g de CO;/ km.

Se o carregamento for feito com eletricidade de origem renovavel, o total de emissdes
sao nulas. De qualqguer modo, neste caso, deve-se ter emm mente que, a longo prazo, as
politicas de geracao de eletricidade em Portugal tender&o a reduzir o fator de emisséo.

Por outro lado, as baterias podem ter um alto impacto ambiental devido a energia
necessaria para o seu fabrico e ao risco de contaminacédo do subsolo ou do fundo do
mar no final da sua vida util. Contudo, em Portugal, as baterias usadas (chumbo,
hidretos metalicos ou ides de Litio) sdo totalmente reciclaveis, conforme previsto pela
Diretiva 2006/66 / CE relativa a pilhas, acumuladores e respetivos residuos, e que veio a
ser transposta para a ordem juridica nacional pelo Decreto-Lei n.° 6/2009.
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3.6 Infraestrutura de carregamento existente

Portugal foi pioneiro na mobilidade elétrica, no sentido em que se tratou do primeiro
pais do mundo a propor um modelo integrado e de abrangéncia nacional para a
mobilidade elétrica.

Em 2008 comecou o processo de desenvolvimento e em 2010 foi inaugurada em
Portugal a rede nacional de mobilidade elétrica, denominada MOBI.E, criada por um
consorcio de entidades nacionais especialistas na area da mobilidade elétrica que
contribuiram para o desenvolvimento tecnolégico de solucdes para o carregamento de
veiculos elétricos. A rede MOBI.E, permite a qualquer individuo carregar qualquer tipo
de VE, com qualquer tipo de bateria, em qualquer ponto da rede, com total garantia de
compatibilidade tecnolégica e a possibilidade de integrar servicos como o
estacionamento na sua fatura.

Atualmente, em funcionamento em varios pontos de pais, foi determinante para a
criacdo das condi¢cdes necessarias para o lancamento da mobilidade elétrica em
Portugal. A rede conta com mais de 1.300 pontos de carregamento normal distribuidos
por mais de 50 municipios de Portugal e 50 pontos de carregamento rapido instalados
nas principais vias de comunicacao, facilitando assim a circulacdo de veiculos elétricos
em todo o territério. Adicionalmente, qualquer Operador pode investir em pontos de
carregamento, reforcando a rede inicial.

7

A sua principal missdo € contribuir para uma mobilidade mais sustentavel,
maximizando as vantagens e integrando harmoniosamente a energia elétrica,
resultante de energias renovaveis, no funcionamento e desenvolvimento das cidades.

Pretende-se com este novo paradigma de mobilidade, diminuir as emissdes de CO.,
melhorar a qualidade do ar e reduzir a dependéncia energética do pais. A par disto, a
aposta na mobilidade elétrica visa estimular a criacdo de novos modelos de negdcio
associados ao cluster da mobilidade, bem como potenciar o desenvolvimento
tecnoldgico dos sistemas de gestdo de rede, das infraestruturas energéticas e dos
componentes automaoveis, como baterias, eletrénica de poténcia e materiais mais leves
e reciclaveis.

Na verdade, existe um amplo consenso entre os diferentes agentes do setor do
transporte sobre a necessidade de implantar uma rede de infraestruturas de
carregamento interoperavel, adequada e fiavel que permita utilizar o veiculo elétrico
de forma segura. Atualmente, existe um compromisso das entidades publicas para o
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desenvolvimento de projetos que visem a instalacdo de pontos de carregamento,
promovendo para o efeito programas de auxilio ao investimento.

Progressivamente, a implementacdo da rede de carregamento publica
(maioritariamente pontos de carregamento lento) tem sido impulsionada
essencialmente pelo financiamento do setor publico através de iniciativas nacionais,
regionais e municipais. Mais recentemente, tem surgido uma aposta seletiva de
iniciativas de financiamento e investimento em postos rapidos num conjunto vias
estruturantes, especialmente autoestradas, com o objetivo de suportar e alavancar a
utilizacdo entre cidades e europeia do veiculo elétrico.

Os pontos de carregamento podem ser classificados de acordo com a velocidade
de carregamento e de acordo com sua localizagcdo. De acordo com sua velocidade de
carregamento para alimentar veiculos elétricos, existem 3 tipos de pontos
de carregamento:

Carregamento lento: Leva entre 6 e 8 horas para recarregar totalmente um VE
convencional e cerca de 2 ou 3 horas para um veiculo de duas rodas. Requer
uma tensao alternada monofasica de 230 V e até 16 A.

Carga semi-rapida. Demora aproximadamente | hora para recarregar
totalmente um VE convencional. Tipicamente os veiculos de duas rodas ndo
podem ser carregadas através destes pontos. Requer uma corrente alternada
monofasica de 400 V e até 63 A.

Carregamento rapido: Demora entre 5 e 10 min para recarregar totalmente um
VE convencional. Os veiculos de duas rodas ndo podem ser carregadas através
destes pontos. Requer uma corrente alternada monofasica de 400 V e até 600 A.
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3.7 Pontos de carregamento na area de cooperacao transfronteirica

No campo das vias de comunicacgdes entre as duas regiées por estrada, o Algarve e a
Andaluzia tém um uUnico eixo rodoviario de grande capacidade que os liga: As
autoestradas A49 e A22, interligando Sevilha e Huelva na Andaluzia com Faro e Sagres
no Algarve.

Com o intuito de conhecer melhor a infraestrutura de carregamentos existente ao
longo do referido eixo rodoviario, apresentamos uma primeira estimativa do numero e
localizacdo dos pontos de carregamento atualmente disponiveis nos municipios de
Huelva e Sevilha, na Andaluzia e nos municipios da regido do Algarve que sao servidos
pela referida autoestrada. (Informacéo obtida através do site da Electromaps).

Pontos de carregamento nos concelhos do Algarve com acesso direto a A22:

CONCELHOS ALGARVE Pontos de carregamento

Lagos I 3 2 2
Lagoa I 1 2 2
Castromarim I 2 3 3
Portimao I 4 3 3
Albufeira | 5 a 6
Silves | 3 a a
Loulé | 8 9 10
Faro | 21 58 99
Olhao | 3 3 3
Tavira I 3 4 2
Vila Real de Santo Antonio 1 1

Total 54 93 135

Fonte: Electromaps. https://www.electromaps.com/ - dados estatisticos de Margo 2018, Fevereiro 2019, Dezembre 2019
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Pontos de carregamento nos municipios de Huelva e Sevilha com acesso direto a A-49:

Andalucia Salidas Autovia Pontos carregamento

Provincia a municipios
SEVILLA CAPITAL (VARIAS) |
CAMAS |
TOMARES |
CASTILLEJA DE LA CUESTA |
GINES |
BORMUJOS |
UMBRETE |
BOLLULLOS DE LA MITACION |
BENACAZON |
|
|
|
|
|
|
|
|

SEVILLA

SANLUCAR LA MAYOR
ESPARTINAS

HUEVAR

CARRION DE LOS CESPEDES
PILAS

CHUCENA

HINOJOS

LA PALMA DEL CONDADO

BOLLULLOS PAR DEL
CONDADO

ALMONTE

ROCIANA DEL CONDADO
VILLARRASA

NIEBLA

BONARES

RIO TINTO

TRIGUEROS

SAN JUAN DEL PUERTO
MAZAGON

HUELVA

GIBRALEON

ALJARAQUE

CARTAYA

LEPE

ISLACRISTINA
VILLABLANCA
AYAMONTE 0 2 2
Total 67 78 107

Fonte: Electromaps. https://www.electromaps.com/ - dados estatisticos de Marco de 2018 e Dezembro de 2019
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3.8 Evolucédo dos pontos de carregamento acessiveis ao publico

A evolucdo do desenvolvimento e expansao de pontos de carregamento acessiveis ao
publico serA marcada pela evolucdo do préprio mercado de veiculos e pelo
compromisso conjunto das autoridades regionais e principalmente locais. A expansao
da rede para areas ndo urbanas reforcara a confianca necessaria no cidadao para
garantir viagens interurbanas.

O papel das entidades locais € fundamental na promocao das infraestruturas de
carregamento nos varios aglomerados urbanos, ja que sdo 0s responsaveis por
autorizar a instalacdo de pontos de carregamento em vias publicas e pelo
estabelecimento de politicas de mobilidade (taxas de estacionamento regulado, acesso
a areas restritas, etc.).

Ao avaliar e planear a evolucdo das infraestruturas de carregamento, devem ser tidas
em conta o estabelecido na Diretiva 2014/94 / UE relativas a necessidade de garantir
a circulacao de veiculos elétricos em 2020, tanto em aglomerados urbanos como em
zonas densamente povoadas (pelo menos as areas metropolitanas de mais de 250.000
habitantes).

Também a recente publicagdo em dezembro de 2016 do RD 639/2016 de 9 de
dezembro, que estabelece um quadro de medidas para a implementacdo de uma
infraestrutura para combustiveis alternativos, oferece medidas e regulamentacédo
de caracter global a todos os combustiveis alternativos, mas também de natureza
especifica para os pontos de carregamento de VE.

Por outro lado, fora da esfera urbana, os governos de Portugal e Espanha promoveram
a constituicdo de um consoércio formado por oito parceiros para a implementacao de
pontos de carregamento rapido ao longo dos corredores do Atlantico e do
Mediterraneo e, assim, conectar a Peninsula Ibérica com o resto dos paises da UE. Este
projecto, denominado " Corredores Ibéricos de Infra-estruturas de Recarga Rapida
de Veiculos Elétricos" (CIRVE), prevé a instalacdo de 18 pontos de recarga rapida de
veiculos elétricos em Portugal ao longo dos principais eixos viarios transfronteiricos.
Em Espanha a rede contara com 40 pontos, dos quais 25 novas instalacfes e 15
conversdes de pontos ja existentes.

No ambito do projeto Garveland, foi feito um estudo da oferta tecnoldgica existente
gue inclui os aplicativos e sites onde consultar as infraestruturas de carregamento
existente.
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3.9 Incentivos econdmicos e promocao em Portugal

A aposta no desenvolvimento e expansao da mobilidade elétrica em Portugal traduz-
se em iniciativas que procuram garantir as principais condicdes operacionais e de
utilizacdo, apoios financeiros para a aquisicdo de novos veiculos elétricos e ainda
incentivos fiscais.

O programa para a mobilidade elétrica em Portugal procura a massificagdo do veiculo
elétrico, através do desenvolvimento de um modelo de servigo que permita, a qualquer
cidaddo ou entidade: a utilizacdo de veiculos elétricos em condicbes de
competitividade e de conforto face ao automovel convencional, de solugdes de
mobilidade proporcionadas pelos véarios construtores de veiculos elétricos, o
estabelecimento de uma infra-estrutura de carregamento adequada a evolugdo do
parque de veiculos elétricos em Portugal.

Em matéria de incentivos financeiros existe, atualmente, o Incentivo pela Introducao
no Consumo de Veiculos de Baixas Emissdes (2018). Com uma dotacdo global de
2.650.000€, admite que a aquisicao de um veiculo 100% elétrico nhovo seja traduzido na
atribuicdo de um incentivo no valor de 2 250€ e que a aquisicao de motociclos de duas
rodas e ciclomotores elétricos seja traduzido na atribuicdo de 20% do valor do veiculo,
até ao maximo de 400€. Segundo refere o despacho gque regulamenta estas
atribuicdes, este incentivo tem como principal finalidade “dar continuidade a
implementacdo de medidas de aceleracdo da apropriacdo de energias de tragcdo
alternativas e ambientalmente mais favoraveis, como a tracdo 100 % elétrica, dado o
seu claro contributo para a melhoria da qualidade do ar, reducdo de ruido e
descarbonizacao”.

O programa operacional (PO SEUR) disponibiliza 102 milh&es de euros para o apoio a
promocado da utilizacdo de transportes ecoldgicos e da mobilidade sustentavel,
nomeadamente, com o0 apoio a implementacao de medidas de eficiéncia energética, a
racionalizacdo dos consumos nos transportes coletivos de passageiros - através do
desenvolvimento da mobilidade elétrica, através da atualizacdo tecnoldgica dos postos
de carregamento elétricos publicos, adaptando para fichas normalizadas e comuns a
toda a UE, do alargamento da rede de pontos de carregamento publico em espacos de
acesso publico e do desenvolvimento de medidas e acdes de promocao nacional da
mobilidade elétrica.
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Em termos de incentivos fiscais, existe essencialmente a situacdes do Imposto sobre
Viaturas (ISV), aplicado na compra de veiculos novos nacionais ou importados que no
caso de veiculos 100% elétricos ficam isentos e para veiculos hibridos, principalmente
Plug-in é calculada uma reducdo baseada na cilindrada, tipo de combustivel e
emissdes. No mesmo sentido, os veiculos 100% elétricos estao isentos do pagamento
do Imposto Unico de Circulacéo (IUC).

Nos links a seguir, encontrara informacdes detalhadas sobre os programas de apoio a
mobilidade elétrica:

http://www.fundoambiental.pt/avisos-2018/incentivo-pela-introducao-no-

consumo-de-veiculos-de-baixas-emissoes.aspx

https://poseur.portugal2020.pt/pt/eixos-de-investimento/eixo-i/

E interessante saber quais sdo os mecanismos de incentivo e promocio de outros
paises. De um modo geral, os diferentes incentivos para a mobilidade elétrica na
Europa, nos Estados Unidos e no Japao sao:

Alemanha: Desde maio de 2016, que os compradores de carros alemaes
recebem um subsidio de € 4.000 para a compra de um carro elétrico. O
incentivo permanecera em vigor até 2020;

Franca: O sistema de incentivo concede até 10.000 euros para compradores de
veiculos elétricos quando um veiculo a diesel antigo € abatido e substituido por
um veiculo elétrico;

Holanda: Veiculos elétricos estao isentos de impostos sobre veiculos e estradas
até 2020;

Italia: Os veiculos elétricos estao isentos do imposto rodoviario por 5 anos a
partir do primeiro registo. Em seguida, tém uma reducdo de 75% na taxa
aplicada a veiculos a gasolina e similares;

Japao: Veiculos elétricos estao isentos do imposto sobre compras (~ 5% do preco
de compra). A imposto anual de automaodveis também é reduzida;

Estados Unidos: O crédito federal para carros elétricos a partir de 2010 é de US $
7.500, aos quais a ajuda de cada estado deve ser adicionada.
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Noruega: este é o caso mais marcante do mundo, onde mais de metade dos
carros registados em 2017 eram elétricos, devido as politicas de suporte que
consistem em:

Incentivos para compra (independentemente da data em que é efetuada).

Acesso ilimitado as faixas de autocarros, estacionamento gratuito na maioria
das cidades e areas de estacionamento preferenciais

Isencdo do pagamento de portagens, bem como incentivos suaves, como
isencédo ou reducéo de portagens ou pontes

Beneficios fiscais para os proprietarios destes carros isencédo de IVA (25%), o
gue torna os carros elétricos mais baratos do que carros de combustéo

Carregamento gratis em varias estacoes.
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4 ANALISIS DAFO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA
EN ANDALUCIA

Previo a la elaboracion del Plan de Impulso, se ha efectuado un analisis DAFO de la
movilidad eléctrica en el espacio de cooperaciéon transfronteriza, ya que ello nos va a
permitir evaluar las fortalezas y debilidades relacionadas con la movilidad eléctrica
en si, asi como las oportunidades y amenazas que se refieren al entorno donde
esta se desarrolla.

Dicho analisis se ha efectuado en relacidn a los siguientes factores:

Normativos y legislativos.

Competitividad e innovacion: relativo no solo a la oferta tecnoldgica existente,
sino que incluye los recursos humanos, su formacion.

Financieros y organizativos: se refiere a los recursos financieros disponibles,
nivel de endeudamiento, rentabilidad y liquidez. Y desde el punto de vista
organizativo, a la cultura de empresa y de modelos de negocio.

Activacion de la demanda en entornos turisticos, urbanos y espacios protegidos.

Para la elaboracién del analisis DAFO de la movilidad eléctrica se ha empleado
informacién procedente de andlisis realizados por organismos oficiales, organizaciones
privadas, empresas, asi como de informacién propia de la experiencia y actividad de los
socios del proyecto Garveland: Agencia Andaluza de la Energia; AREAL, Agencia de
Energia y Ambiente de Algarve, Federacion Andaluza de Municipios y Provincias y la
Asociacion Portuguesa del Vehiculo Eléctrico APVE.

Ademas de dichas fuentes propias, las fuentes de informacién para su elaboracién han
sido los siguientes documentos:

Estrategia de Impulso del vehiculo con energias Alternativas (VEA) en Espafa
(2014-2020)

Marco de accidén nacional de energias alternativas en el transporte desarrollo del
mercado e implantacion de la infraestructura de suministro

Mesa de trabajo de Movilidad Eléctrica de la Estrategia Industrial Andaluza

A favor de corredores de movilidad sostenibles. Espafia, Francia y Portugal juntos
frente al desafio mundial de la movilidad eléctrica

Web AEDIVE
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4.1 Debilidades

Debilidades de la movilidad eléctrica

Ausencia de una tramitaciéon especifica de licencia de

ocupacion de suelo publico para la instalacién de un punto de
recarga en el ambito municipal

La autonomia actual y el tiempo de recarga limita su uso y no
les permite responder aun al conjunto de usos de la movilidad

Fragmentacion de las infraestructuras y de los servicios: la
creacion de soluciones de interoperabilidad entre operadores y
servicios es un elemento esencial que pasa por la creacién de
redes de recarga coherentes que, de manera agregada,
contribuyan a un aumento de la autonomia disponible

Evolucion del punto de carga: es necesario mejorar la
tecnologia para gestionar adecuadamente el momento de la
recarga en funcién del consumo en la red y la generacion con
fuentes renovables

Punto de recarga: El desarrollo de las baterias de alta densidad
gue permitiran aumentar la autonomia del vehiculo precisaran
elevadas capacidades de carga, probablemente 11 KW o mas
en el sector residencial y mas de 50kW en espacios publicos

En Andalucia respecto a Espafia la representatividad del VE es
menor

La infrautilizacidon de los puntos existentes limita la
implantacion de nuevas iniciativas de infraestructuras: es
necesario garantizar la compatibilidad de las infraestructuras
con los vehiculos existentes. Que sean de recarga universal y
también para motocicletas y ciclomotores

Escaso numero de puntos de recarga disponibles

Necesidad de aumentar el mix renovable

Ante un incremento importante del consumo de electricidad
para el transporte, una inadecuada gestién de la recarga por
parte de los usuarios puede desequilibrar el sistema
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Debilidades de la movilidad eléctrica

Reutilizaciéon de las baterias: el elevado coste e impacto
ecoldgico de las baterias hace necesario emplearlas al maximo
de sus capacidades y prever su reciclaje

El uso de electricidad para descarbonizar el transporte esta
ligado a la descarbonizacidon del sistema eléctrico y aunque se
ha aumentado el mix de renovables en el sistema eléctrico es
necesario avanzar mas

Elevado coste de los vehiculos eléctricos respecto a los
vehiculos de combustién del mismo segmento comercial

Disminucion del término fijo a los puntos de recarga de apoyo:
Los puntos de recarga de apoyo en estaciones de servicio,
parking, establecimientos, precisan contratar una elevada
potencia, toda vez que los vehiculos para el aumento de su
autonomia ven cada vez aumentadas sus potencias. El termino
fijo de la potencia contratada es un coste elevado que ademas
no se ve compensado por la escasa rotacién que tienen en la
actualidad dichos puntos de recarga, por lo que se deberia
establecer algin mecanismo que compensara al menos
durante los periodos de poco uso del punto de recarga ese
coste

Desconocimiento de los usuarios potenciales sobre las
caracteristicas, y fiabilidad técnicas, ventaja, ayudas, sistemas
de recarga, precios, etc. a pasar del dinamismo de su desarrollo

Armonizar los sistemas de pago o acceso a los puntos de
recarga (cada ayuntamiento o proyecto disponen de una
tarjeta o sistema distinto, lo que entorpece en
desplazamientos largos la recarga) habilitar un sistema de
carga universal por movil

El 80% de la poblacién reside en ciudades donde predominan
los edificios verticales, en lo que si no disponen de garaje
subterraneo la recarga nocturna vinculada no es posible
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4.2 Amenazas

Amenazas del uso de la electricidad en el transporte por carretera

Falta de coordinacién entre administraciones

Necesidad de agilizar la tramitacion para la legalizacion
administrativa de la instalacién de un punto de recarga en
ayuntamientos (se han detectado demoras superiores al afio
desde el inicio de la solicitud)

Necesidad de colaboracidén entre Gestores de cargas y
fabricantes de vehiculos

Peso creciente de la industria china en el sector

Dependencia del litio, cobalto y tierras raras para la
fabricacion de baterias

Escasez y fragmentacion de las infraestructuras y de los
servicios: la creacion de soluciones de interoperabilidad entre
operadores y servicios es un elemento esencial que pasa por
la creacion de redes de recarga coherentes que, de manera
agregada, contribuyan a un aumento de la autonomia
disponible y eliminen la ansiedad de la autonomia

Se cuestiona el impacto medioambiental de las baterias a lo
largo de todo su ciclo de vida

Carencia de armonizacién de los sistemas de pago o acceso a
los puntos de recarga para facilitar el uso al consumidor

Elevados costes fijos del sistema eléctrico para la
infraestructura estratégica de recarga rapida incompatibles
con la viabilidad de modelos de negocio vinculados a esta
modalidad debido al escaso volumen de vehiculos eléctricos
en circulaciéon

Importantes carencias en el ambito de la I+D+i, que se refleja
en los principales indicadores del sector: escasa inversién en
I+D por parte de las empresas, escasez de recursos humanos y
materiales en el sector privado para la realizacion de las
labores propias de la 1+D+i; escasa coordinacion y
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Amenazas del uso de la electricidad en el transporte por carretera

comunicacién entre unidades de innovacién y unidades
comerciales en el interior de las organizaciones

Atomizacidn excesiva del sector. La mayor parte de las
empresas del sector son pymes y micropymes, lo que dificulta
su capacidad de diversificacién y acceso a nuevas opciones de
mercado, asi como las posibilidades de acometer nuevas
inversiones con las que reconvertir su actividad hacia otras
lineas de negocio. Representa una limitacién para concurrir a
licitaciones publicas, asi como a la innovacion, la captacion de
talento, la profesionalizacidén y la cooperacién empresarial

La ausencia de informacion fiable ha generado numerosos
prejuicios que contribuyen a empafar su imagen, tanto entre
el gran publico como entre empresas y medios

Descoordinacion entre fabricantes, gestores de
infraestructuras y autoridades publicas para aprovechar
oportunidades de proyectos conjuntos y con financiacion
innovadora

Dificultad para acceder a la infraestructura de recarga. El 80%
de la poblacion reside en ciudades donde predominan los
edificios verticales, en lo que si no disponen de garaje
subterraneo la recarga nocturna vinculada no es posible

Desconocimiento de los usuarios potenciales sobre las
caracteristicas, y fiabilidad técnicas, ventaja, ayudas, sistemas
de recarga, precios, etc. que dificultan la aceptacién
ciudadana del vehiculo eléctrico. Los proyectos sobre
combustibles alternativos y en especial eléctricos y sus
infraestructuras ofrecen importantes beneficios en cuanto a
la absorcion del mercado y efecto inmediato sobre la calidad
del aire local y se desconocen las posibilidades de
cofinanciacion disponibles
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4.3 Fortalezas

Fortalezas del uso de la electricidad en el transporte por carretera

Vigencia de abundante normativay legislacion de impulso y
regulacion

El rapido desarrollo tecnoldgico esta permitiendo que las
nuevas generaciones de baterias dupliquen y tripliquen la
autonomia actual. El coche eléctrico cada vez tiene mas
autonomia. En los ultimos 6 afos se ha triplicado. Y en muy
poco tiempo igualara al de combustion en este sentido

Posibilidad de implantacion de V2G (Vehicle to Grid)
pudiendo participar de la gestién de la red

La recarga es, cada vez, mas rapida. Si antes practicamente
teniamos que dejar el coche enchufado toda la noche, ahora
hay ya cargadores ultrarrapidos que recargan el vehiculo en
menos de diez minutos

Capacidad del sistema eléctrico capaz de suministrar energia
a 2,5 millones de VE

Mejora de la eficiencia energética de los vehiculos ya que el
motor eléctrico es mas eficiente que el motor de combustién

Los vehiculos eléctricos eliminan las emisiones locales y de
CO:.. Teniendo en cuenta desde la generacion a la rueda, los
vehiculos eléctricos permiten también una reduccion global
de emisiones de CO, debido al mix energético nacional, lo
gue ayudaréa en el cumplimiento de nuestros compromisos
europeos e internacionales

El VE contribuye a reducir la contaminacion atmosférica de
las ciudades ya que tiene emisiones locales nulas de gases de
gran relevancia en entornos urbanos, las particulas NOx, SOx.
Conviene recordar que, ademas del CO; y del NOx, los
contaminantes ambientales con mayor impacto sobre la
salud son las particulas suspendidas y el didxido de sulfuro

gue emiten los automaviles
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Fortalezas del uso de la electricidad en el transporte por carretera

El VE contribuye a la reduccién de la contaminacién acustica
ya que no emite ruidos y mejora asi la calidad de vida de los
ciudadanos

El vehiculo eléctrico tiene menores costes de uso
(combustible y mantenimiento)

Las entidades financieras ya confian en la movilidad eléctrica
y su garantia de desarrollo

La mejora de la calidad del aire en zonas urbanas derivadas
del uso del VE supone una importante mejora en la salud
humana por la disminuciéon de enfermedades provocadas por
afecciones respiratorias

La percepcion del coche eléctrico, por parte de los espafioles,
es mas positiva que nunca. Con unas ayudas adecuadas, mas
de la mitad confiesan que se comprarian un vehiculo
eléctrico, porcentaje que, entre los mas jovenes, alin es mas
elevado

4.4 Oportunidades

La evoluciodn prevista del mercado viene marcada por las oportunidades ligadas
a laimplantacion de la electricidad en el transporte por carretera.

Oportunidades del uso de la electricidad en el transporte por carretera

Las grandes ciudades, también de Espafia, estan aplicando
politicas cada vez mas restrictivas hacia los vehiculos
contaminantes: prohibicion de circular por determinadas
zonas, o determinados dias, principalmente. Por el contrario,
los eléctricos comienzan a tener ventajas a la hora de aparcar,
de circular por carriles especiales, etc.
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Oportunidades del uso de la electricidad en el transporte por carretera

Aumento de la oferta de los fabricantes de vehiculos, equipos
e infraestructura de recarga, impulsando su desarrollo en la
fabricacion de nuevos vehiculos VEA y sus componentes

Nuevos modelos de negocio y de operacion, desde bicicletas
hasta vehiculos pesados, incluyendo el transporte colectivo

Aun sin ayudas gubernamentales, la propia evolucién del
mercado estd haciendo que comprar un vehiculo eléctrico sea
hoy mucho mas asequible que hace dos, cuatro o cinco afos.
Y el incremento de la produccién por parte de practicamente
todas las marcas, hace prever que el descenso en los precios
continuara, al ser también inferior el coste

Desarrollo de nuevos negocios de movilidad sostenible en el
entorno urbano. Permite promocionar los puntos de recarga
en ciudades, asi como el cambio en las formas de propiedad y
uso de los vehiculos. La renovacion de flota se produce de
forma mas frecuente que los particulares

Desarrollo de nuevos negocios y especialidades como el
reciclaje de baterias. Una vez que finaliza su uso en el VE
pueden usarse como elementos de energia en redes de
distribucion eléctrica y facilitar la gestidén de electricidad
renovable

El coche eléctrico cada vez tiene méas autonomia. En los
ultimos 6 afios se ha triplicado. Y en muy poco tiempo,
igualara al de combustion en este sentido

Espacio para nuevas marcas especializadas (Tesla, etc.)

Permite la diversificacién de fuentes de energia primaria

Aumenta la demanda del sistema eléctrico en periodo valle
(recarga nocturna) lo que produce un efecto de aplanamiento
de la curva de demanda

Permite mejorar la eficiencia del sistema eléctrico sin
necesidad de aumentar las inversiones
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Oportunidades del uso de la electricidad en el transporte por carretera

Permite dar entrada al sistema al excedente de eolicidad
nocturna

Permite aprovechar la capacidad de generaciéon de los ciclos
combinados para atender a aumentos de demanda puntuales
como operaciones salida, etc.

El vehiculo eléctrico se transforma en un elemento de
almacenaje de la energia, uno de los puntos débiles del
sistema eléctrico actual

Los vehiculos eléctricos eliminan las emisiones locales y de
CO.. Teniendo en cuenta desde la generacion a la rueda, los
vehiculos eléctricos permiten también una reduccién drastica
de emisiones de CO, debido al mix energético nacional, lo que
ayudard en el cumplimiento de nuestros compromisos
europeos e internacionales

La creacion de una cadena de valor para dar una segunda vida
a la bateria para almacenar electricidad estacionaria de los
edificios

Permite una mejor gestion de la demanda eléctrica si se
generaliza la recarga nocturna, de tal modo que se produce
una mejora de la amortizacion financiera de las inversiones
realizadas en infraestructuras y una disminucién del coste de
electricidad

El hecho de tener que garantizar el suministro a los residentes
en edificios sin punto de recarga vinculada es una
oportunidad de negocio para proporcionar soluciones a todas
las casuisticas que se originen

Permite la creacidon de modelos de negocio asociados a la
infraestructura de recarga y suministro de electricidad a los
vehiculos

Exploraciéon de nuevas areas de negocio a distribuidoras de
combustibles fosiles
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Oportunidades del uso de la electricidad en el transporte por carretera

El mantenimiento del coche eléctrico ha demostrado ser
mucho mas barato para el usuario. Es decir, que aun siendo
hoy todavia mas “caro” comprar uno de estos vehiculos, lo que
se ahorra el conductor tanto en combustible como en talleres,
a la larga beneficia al bolsillo

El desarrollo del VE y su industria asociada es una oportunidad
de empleo de calidad

Potenciar al maximo el uso del ciclomotor y motocicleta
eléctrica: Andalucia seguramente por su clima es la
comunidad donde el numero de ciclomotores y motocicletas
es mas elevado y experimenta una gran aceptacion. Los
traslados en ciclomotor se avienen muy bien a la movilidad
eléctrica ya que en su mayoria se realizan en la ciudad. Pese a
gue el consumo es menos significativo que en otro tipo de
vehiculos, puede ser interesante potenciar su uso ya que
puede actuar como elemento de transicién para el ciudadano
para que posteriormente use un turismo eléctrico. Ademas,
propicia otra ventaja al descongestionar el trafico

Las restricciones de acceso de vehiculos a gasolina y diésel
permitiendo el uso del VE por causas medioambientales (caso
de Madrid capital) favorece la activacion de la demanda
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5 ANALISE SWOT DA MOBILIDADE ELETRICA NO ALGARVE

Antes da elaboracdo do Plano de Impulso, impds-se a realizacdo de uma analise SWOT
da mobilidade elétrica no espaco de cooperacao transfronteirica, permitindo avaliar os
pontos fortes e fracos que estdo relacionadas com a mobilidade elétrica, assim
como as oportunidades e ameacas associadas ao ambiente onde esta se
desenvolve.

Esta andlise foi realizada em relagdo aos seguintes fatores:
Legislativos e normativos;

Competitividade e inovacao: relativos nédo sé a oferta tecnoldgica existente, mas
também aos recursos humanos e a sua formacao;

Financeiros e organizacionais: refere-se a recursos financeiros disponiveis, nivel
de endividamento, rentabilidade/liquidez, modelos de negdcio;

Intensificagcdo da procura em zonas turisticas, urbanas e protegidas.

A elaboracado desta analise SWOT, teve em conta informacdo procedente de estudos
realizados por organizacdes oficiais, organizacdes privadas, empresas, bem como
informacdes resultantes da experiéncia e atividade dos parceiros do projeto Garveland:
Agéncia de Energia da Andaluzia, Agéncia Regional de Energia e Ambiente do Algarve,
Federacdo Andaluza de Municipios e Provincias e Associacdo Portuguesa de Veiculos
Elétricos.

5.1 Pontos Fracos

Pontos fracos da mobilidade elétrica

A inexisténcia de um Plano de Mobilidade Elétrica para a

regido pode gerar falta de estratégia /orientacdes
consolidadas

Auséncia de um procedimento especifico de licenciamento de
ocupacao do solo publico para a instalacado de um ponto de
carregamento no ambito municipal

Baixa penetracdo da rede publica de carregamento rapido de

veiculos elétricos no eixo transversal da regido
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Pontos fracos da mobilidade elétrica

Reduzidos gastos em 1&D das empresas sediadas na regido
(0,5% para a regido | Portugal 1,5% - Fonte RIS3 Algarve, valores de
2010)

Economia regional muito dependente do sector turistico
Falta de fornecedores locais de tecnologia

A autonomia e o tempo de carregamento limitam a sua
utilizacdo e dificulta a resposta a um conjunto de usos da
mobilidade

Fragmentacé&o de infraestruturas e servigos: a criagdo de
solucdes de interoperabilidade entre operadores e servigos é
um elemento essencial que passa pela criacdo de redes de
recarga coerentes que, em conjunto, contribuem para um
aumento da autonomia disponivel

Evolucdo dos pontos de carregamento: € necessario melhorar
a tecnologia para gerir adequadamente o tempo de
carregamento tendo em conta o consumo narede e a
geracgao proveniente de fontes renovaveis

A subutilizacdo dos pontos existentes limita a implementacao
de novas iniciativas de infraestrutura: é necessario garantir a
compatibilidade das infraestruturas com os veiculos
existentes. Devem ser considerados pontos de recarga
universal e também para motocicletas e ciclomotores.

Baixo niumero de pontos de carregamento disponiveis

Necessidade de aumentar o mix renovavel

Consequente aumento significativo no consumo de
eletricidade para o transporte: uma gestéo inadequada do
carregamento pelos utilizadores pode desequilibrar o sistema

Utilizac&do de baterias: o alto custo e o impacto ecoldgico das
baterias tornam necessario usa-las ao maximo de suas
capacidades e prever sua reutilizagao/ reciclagem.
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Pontos fracos da mobilidade elétrica

Regido do Algarve em phasing-out (acima de 75% do PIB
medio da UE) o que pode comprometer financiamento em
projetos de inovagao

Escassez de empresas na area da mobilidade elétrica

Elevado custo dos veiculos elétricos em comparagdo com
veiculos de combustdo do mesmo segmento comercial

Sazonalidade acentuada da atividade turistica

Reduzida internalizacédo de solucdes de mobilidade elétrica no
sector turistico da regido

Rede deficiente de transporte pubico interurbano acessivel e
amiga do meio ambiente

Diversos Operadores de Transportes Turisticos na regidao, sem
oferta concertada

Densidade populacional de 90,5hab/km2, cerca de 20% inferior
a média nacional

Locais de turismo de natureza/ambiente/meio rural
localizados em zonas remotas e com fraco acesso a
infraestrutures elétricas e de comunicacdes

Algum desconhecimento por parte dos potenciais utilizadores
acerca das caracteristicas técnicas, fiabilidade, vantagem,
ajudas, sistemas de carregamento, precos, etc.

Populacao reside maioritariamente em cidades onde
predominam edificios verticais alguns sem garagem
subterranea, impossibilitando o carregamento noturno
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5.2 Ameacas

Ameacas da mobilidade elétrica

Rede de carregamento publica com dificuldade de se
consolidar devido a dificuldade de introduzir a tarifa de venda

de eletricidade para a mobilidade elétrica

Rede local débil de oficinas independentes reparadoras de
veiculos elétricos

Falta de conexao entre os atores regionais
universidade/empresas/ (Fonte RIS3 Algarve)

Baixa procura por inovacao por parte das empresas regionais

Dependéncia de litio, terras raras para o fabrico de baterias

Possibilidade de vandalismo em alguns postos de
carregamento publicos

Elevados custos fixos do sistema elétrico para a infraestrutura
de carregamento rapido incompativel com a viabilidade de
modelos de negdcios vinculados a esta modalidade,
principalmente devido ao pequeno volume de veiculos
elétricos em circulagao

Baixos niveis de cooperacado entre agentes para potenciar o
turismo de natureza/ambiente/meio rural/cultural

Dependéncia de operadores turisticos internacionais

Resisténcia a introducao de solucdes de mobilidade elétrica
em resultado da comparacao de custos com outras solucdes

Dificuldade em levar os operadores de transportes a
aumentar percursos e frequéncias em zonas rurais

Dificuldade em levar os operadores turisticos para locais de
turismo de natureza/ambiente/meio rural

A auséncia de informacao fiavel gerou inUmeros preconceitos
gue contribuem para manchar a sua imagem, tanto entre o
publico em geral quanto entre empresas e meios de
comunicacao
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Ameacas da mobilidade elétrica

Descoordenacéao entre fabricantes, gestores de infraestrutura
e autoridades publicas para aproveitar oportunidades de
projetos conjuntos e financiamento

Desconhecimento dos potenciais utilizadores sobre as
caracteristicas e fiabilidade técnica, vantagens, ajudas,
sistemas de recarga, precos, etc

5.3 Pontos fortes

Pontos fortes da mobilidade elétrica

Existéncia de uma legislacdo recente sobre a mobilidade
elétrica onde se enquadram entidade gestora, operadores,
comercializadores e utilizadores

Contribuicdo para uma economia de menor intensidade
energética vindo ao encontro da politica europeia 20-20-20

Sistema electroprodutor com capacidade de absorver o
acréscimo de consumo induzido pela mobilidade elétrica
sem recurso a Nnovos investimentos

Regido com PIB acima dos 75% da média europeia
Utilizacdo mais eficiente do sistema elétrico regional

64 % do consumo de eletricidade teve como origem energias
renovaveis (2016) promovendo reducdes de emissdes de CO;
na mobilidade elétrica - Fonte: APREN

Protecao dos consumidores face a volatilidade dos precos do
petréleo

Existéncia de uma rede de inovacéo definida na regido (RIS3)

Ligacdes transfronteiricas e articulagcbes com o Alentejo e

Andaluzia, em particular com a provincia de Huelva
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Pontos fortes da mobilidade elétrica

Elevada reputacéo do destino turistico Algarve com vérias
unidades de exceléncia operacional em Turismo e Lazer

O rapido desenvolvimento tecnolégico esta a permitir que as
novas geracoes de baterias dupliquem e tripliquem a
autonomia atual

Possibilidade de implementacao de V2G (Vehicle to Grid)
podendo participar na gestao da rede

Possibilita a eletrificacdo do setor dos transportes com
incorporacao de energias renovaveis

Melhoria da eficiéncia energética dos veiculos, ja que o motor
elétrico é mais eficiente que o motor a combustéo

Os VE eliminam as emissdes locais e de CO,, permitindo
ajudar no cumprimento dos compromissos europeus e
internacionais

O VE contribui para reduzir a poluicdo do ar nas cidades, pois
tem zero emissdes locais de gases de grande relevancia em
ambientes urbanos

O VE contribui para a reducéo da poluicdo sonora, uma vez
gue ndo emite ruido e melhora a qualidade de vida dos
cidadéaos

As unidades hoteleiras estdo mais predispostas a utilizar
modelos assentes em eficiéncia energética/energias
renovaveis/mobilidade elétrica

Mercado consolidado de empresas de rent a car regionais
gue poderédo usar a mobilidade elétrica como um servico
diferenciador da sua oferta

O veiculo elétrico tem menores custos de utilizacao
(combustivel e manutencéo)

As instituicdes financeiras confiam na mobilidade elétrica e
na sua garantia de desenvolvimento
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Pontos fortes da mobilidade elétrica

O turismo tem sido o principal motor econdmico da regiao

A elevada utilizacdo de buggies elétricos de golfe na regido
permite uma maior predisposi¢cdo para a sua utilizacéo

A mobilidade elétrica potencia a visibilidade e notoriedade
dos destinos turisticos de natureza/ambiente/meio
rural/cultural

A mobilidade elétrica é um veiculo para a promocéao de
destinos turisticos assentes em valores de sustentabilidade e
inovacao

Melhoria da qualidade do ar e reducao de ruido em zonas
urbanas

Existéncia de lugares de estacionamento dedicados aos
veiculos elétricos

A mobilidade elétrica potencia a atratividade e notoriedade
dos destinos turisticos

Espacos protegidos bem definidos e com informacgéo
turistica sobre a sua acessibilidade

Interesse das autoridades locais e agéncias de
desenvolvimento local na promocéao dos locais de turismo de
natureza/ambiente/meio rural

Existéncia de um protocolo entre entidades regionais e
empresas para a promoc¢ao da mobilidade elétrica e do
turismo sustentavel na regido do Algarve

Existéncia de empresas turisticas a operar com veiculos
elétricos (ex. Allgav-TukTuk)

Vontade politica em relagao a utilizacdo do VE
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5.4 Oportunidades

Oportunidades da mobilidade elétrica

Tendéncia internacional e nacional para a aplicacédo de
politicas cada vez mais restritivas em relacdo a veiculos
poluidores: a proibicdo da circulacéo por certas areas, ou
certos dias, principalmente

O sector do Turismo é uma area prioritaria na estratégia RIS3
para o Algarve

Vendas de veiculos elétricos apresentam taxas de
crescimento favoraveis (até final Julho de 2017 foram vendidos
2.319 viaturas, correspondente a 1,6% das vendas totais de
veiculos ligeiros): Fonte UVE e ACAP

Existéncia de uma rede publica de carregamento normal de
veiculos elétricos

Existéncia de solucdes de reduzido custo que permitem home
charging

A mobilidade elétrica potencia um modelo econdmico mais
competitivo e inovador que contribui para a reducao
estratégica da dependéncia face ao exterior

Novas atividades e industrias de base tecnoldgica e de
conhecimento intensivo com potencial de alavancagem pelo
sector do Turismo

Aumento da oferta de fabricantes de veiculos, equipamentos
e infraestrutura de carregamento, propicia o aumento do
desenvolvimento do fabrico de veiculos e componentes novos

Novos modelos de negdécio e de operacao, desde bicicletas a
veiculos pesados, incluindo transporte coletivo

Desenvolvimento de novas empresas de mobilidade
sustentavel no meio urbano. Permite a promoc¢éo de pontos
de recarga nas cidades, bem como a mudanca nas formas de
propriedade e uso de veiculos. Renovacao da frota ocorre com
mais frequéncia do que individuos particulares
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Oportunidades da mobilidade elétrica

Desenvolvimento de novos negécios e especialidades como a
reciclagem de baterias. Uma vez utilizadas no VE, podem ser
usadas como elementos de energia em redes de distribuicdo
de eletricidade e facilitar a gestéo de eletricidade renovavel

Espaco para novas marcas especializadas (tesla, etc).

Permite a diversificacdo de fontes de energia primaria

Aumenta a procura do sistema elétrico no periodo noturno, o
gue produz um efeito de achatamento da curva de procura

Permite melhorar a eficiéncia do sistema elétrico sem a
necessidade de aumentar os investimentos

Permite aproveitar a capacidade de geracéo de ciclos
combinados para atender a aumentos especificos de procura

O VE pode ser um elemento de armazenamento de energia

O VE permite uma reducéo drastica das emissdes de CO,,
beneficiando o cumprimento dos compromissos europeus e
internacionais

A criagdo de uma cadeia de valor dando uma segunda vida a
bateria para armazenar eletricidade estacionaria em edificios

Permite uma melhor gestao da procura de eletricidade em
caso de generalizacdo da recarga noturna, de forma a
melhorar a amortizacéo financeira dos investimentos em
infraestruturas e a reducao do custo da eletricidade

A manutencao do carro elétrico provou ser muito mais barata
para o proprietéario

Permite a criacdo de modelos de negdcios associados a
infraestrutura de recarga e fornecimento de energia elétrica
para veiculos

Exploracdo de novas areas de negdcio para distribuidores de
combustiveis fosseis
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Oportunidades da mobilidade elétrica

Insuficiéncia de produtos complementares ao "sol e mar

Pré-disposicdo do turista em utilizar outras formas de
mobilidade

Aumento da procura na regido por atividades de ecoturismo

Entidades regionais (publicas, privadas e associativas)
reconhecem a importancia da mobilidade elétrica

Espacos protegidos bem definidos e com informacao turistica
sobre a sua acessibilidade

Espacos protegidos com limitacdes e restricdes ao
estacionamento/circulacdo de veiculos convencionais gera
um interesse acrescido por veiculos elétricos

O desenvolvimento do VE e a indUstria associada € uma
oportunidade de emprego de qualidade

As restri¢cdes de acesso de veiculos a gasolina e diesel nas
cidades, favorece a dinamizacado da procura de VE
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Parte 2

PLAN DE ACCION INTEGRAL
DE IMPULSO AL VEHICULO ELECTRICO
EN LA ZONA DE ALGARVE Y ANDALUCIA
(PIVEA+)




ﬂ HILCSTITCY m 0
Espana - Portugal o®o® CGarveland

1 OBJETIVOS DEL PLAN DE ACCION INTEGRAL DE IMPULSO
AL VEHICULO ELECTRICO EN LA ZONA DE ALGARVE Y
ANDALUCIA (PIVEA+)

El objetivo del proyecto es el impulso del vehiculo eléctrico en el espacio de
cooperaciéon como base para conseguir un desarrollo local sostenible, basado en la
reduccién de la contaminacion, en la puesta en valor de emplazamientos de interés
turistico, y en el desarrollo de oportunidades econdémicas vinculadas al vehiculo
eléctrico, consiguiendo al mismo tiempo una mejor vertebracion territorial hispano-
lusa con la conexidbn de ambas regiones mediante "itinerarios verdes" y, por ultimo,
contribuyendo a un mayor cuidado de los espacios protegidos.

Como resultado principal del proyecto se ha elaborado un Plan de Accién Integral de
Impulso al Vehiculo Eléctrico en la zona de Algarve y Andalucia (PIVEA+), que
asume el mismo objetivo del proyecto, y que se concibe como una herramienta
estratégica a corto y medio plazo para impulsar el vehiculo eléctrico en el espacio de
cooperacion, incluyendo lineas de actuacion multidisciplinares.

El PIVEA+ beneficiara directamente a la ciudadania, a los espacios protegidos (parques
naturales) y a los municipios englobados en la zona de cooperacion del proyecto, ya
gue impulsa el vehiculo eléctrico bajo una concepcidon integrada de la mejora del
medio ambiente y el aprovechamiento de las nuevas oportunidades de crecimiento y
competitividad empresarial, integrando, entre otras, lineas de actuacidon concretas
relacionadas con la puesta en valor de nuevas oportunidades de desarrollo empresarial
y de creacion de empleo vinculadas a toda la cadena de valor del vehiculo eléctrico.
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De manera concreta el Plan de Accion Integral de Impulso al Vehiculo Eléctrico
(PIVEA+) contribuira a:

Reducir la contaminacion provocada por el uso de vehiculos convencionales.

Revitalizar, mediante una mejora de la accesibilidad y la movilidad, los entornos
urbanos y los espacios de interés empresarial e industrial.

Facilitar a los parques naturales la reduccion del impacto negativo que provoca
el transito interno de visitantes y empleados.

Poner en valor espacios de interés turistico con medidas de acompafamiento al
itinerario verde.

Para ello incluira:

Medidas de caracter legislativo para las dos regiones que eliminen las barreras
asociadas al uso del VE y favorezcan la interoperabilidad.

Medidas de fomento de la innovacion, competitividad y fortalecimiento.

Medidas financieras y de apoyo econémico mediante inclusién en programas de
incentivos.

Medidas de activacién de la demanda.

PIVEA+ 80


http://www.poctep.eu/
http://www.poctep.eu/
http://garvelandproject.eu/
http://garvelandproject.eu/

€ interreg E
Espana - Portugal 0 Garveland

2 METODOLOGIA DE ELABORACION DEL PLAN DE ACCION
INTEGRAL DE IMPULSO AL VEHICULO ELECTRICO

Para la elaboraciéon del PIVEA+ se ha aplicado la siguiente metodologia:
1. Definicion y envio de cuestionarios:

Definiciéon y envio para su cumplimentacion, por parte de los expertos sectoriales
incluidos en los grupos de trabajo conformados a través de la plataforma virtual de
trabajo Garveland, de un cuestionario especifico para cada grupo de trabajo con las
cuestiones concretas a tratar por estos, al objeto de definir las orientaciones basicas del
Plan y recopilar propuestas concretas de actuacion.

En total, se elaboraron gue fueron enviados en el tercer
trimestre de 2019:

Financiacion y modelos de negocio

Competitividad e Innovacién

Legislacion y normativa

Impulso de la movilidad eléctrica en el ambito urbano
Impulso de la movilidad eléctrica en espacios protegidos

Impulso de la movilidad eléctrica en el sector turistico

A través de este proceso participativo, los expertos identificaron las

, aincluir en el primer borrador del Plan.

En el Anexo Ill del presente documento se incluyen los cuestionarios realizados y la
informacion aportada en ellos.

2. Elaboracioén del primer borrador del PIVEA+, a partir de la recopilacién y analisis de
lainformacién aportada a través de los cuestionarios.

Con objeto de analizar y debatir dichas propuestas, se organizé una reunién de trabajo
gue tuvo lugar en Sevilla, el 21 de noviembre de 2019. Durante la misma, se siguié una
metodologia de consenso para posibilitar la seleccién definitiva de las medidas a
implementar en el PIVEA+.
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A continuacion, se resumen las 17 primeras medidas identificadas a incluir en el PIVEA+
resultado de las propuestas recibidas en los cuestionarios.

MEDIDAS A INCLUIR EN EL PRIMER BORRADOR DEL PIVEA+:

MEDIDAS/ACCIONES PROPUESTAS EN EL PRIMER BORRADOR PIVEA+

CUESTIONARIO:

1. Mantener o valorar el establecimiento, en caso de que no existan, de incentivos
econdmicos para empresas y ciudadanos, para la adquisicion de vehiculos
eléctricos o de flotas de movilidad eléctrica e infraestructuras de carga para la
movilidad eléctrica

2. Mantener o valorar el establecimiento, en caso de que no existan, de incentivos
econdmicos a instalaciones de generacion eléctrica renovable para la carga de VE

3. Creacion de un espacio informativo y de asesoramiento de todos los aspectos
relacionados con la movilidad eléctrica para empresas y usuarios de movilidad
eléctrica (incentivos, tramitacion administrativa de instalaciones, modelos de
negocio, oferta tecnolégica, etc.)

CUESTIONARIO:

4. Elaborar una con
la movilidad eléctrica mediante la inclusién en la contratacion publica para la
compra de bienes y servicios, de criterios de uso de movilidad eléctrica entre sus
proveedores

5. Propuesta de compromiso de
criterios que prioricen el uso de vehiculos de
muy bajas emisiones en las flotas de transporte

6. Mejora de la capacitaciéon profesional para la
y parala
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MEDIDAS/ACCIONES PROPUESTAS EN EL PRIMER BORRADOR PIVEA+

CUESTIONARIO:

7. Crear un distintivo ambiental para empresas que ofrezcan servicios y estén
comprometidas con la movilidad eléctrica (infraestructura de recarga mantenida
y operativa, areas reservadas para VE, flotas de movilidad eléctrica, etc.).

gue ofreciera ventajas a clientes que hayan comprado un producto o
servicio en una empresa de la red (descuentos, obsequios de cortesia, extras en
un servicio, etc.)

8. Apoyoala
usuario-infraestructura de recarga, al objeto de que el usuario
disponga de informacién online en el momento sobre la disponibilidad de puntos
de recarga cerca de su ubicacién

CUESTIONARIO:

9. Impulsar la modificacion de la para la agilizacion en la concesiéon
de licencias y simplificaciéon administrativa para la infraestructura de carga de VE

10. Creacion de un
, del proceso de tramitacion,
concesion y puesta en servicio de infraestructura de recarga eléctrica. Para
analizar el proceso incluyendo los puntos de vista de agentes intervinientes
publicos y privados, el grupo de trabajo deberia estar conformado por empresas
instaladoras y usuarias, la administracion publica autondémica y local, asi como de
la empresa distribuidora de energia eléctrica.
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MEDIDAS/ACCIONES PROPUESTAS EN EL PRIMER BORRADOR PIVEA+

CUESTIONARIO:

11. Mantener o valorar el establecimiento, en caso de que no exista, de
para la elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible municipales y
supramunicipales que incluyan infraestructura de carga de VE y asesorar a los
municipios para su elaboracion

12. Analizar la obligatoriedad de

13. Elaborar un gue incluya una serie de medidas y
obligaciones a favor de la movilidad eléctrica en entornos urbanos:

Criterios espaciales urbanisticos para el desarrollo de la movilidad eléctrica:
espacios reservados para aparcamiento y carga de VE, zonas de aparcamiento
gratuitas, creacion de zonas de bajas emisiones con restricciones para
vehiculos convencionales, etc.

Inclusidn de reducciones fiscales municipales a actividades econémicas
vinculadas a la movilidad eléctrica (IAE) y/o usuarios (Impuesto circulacion)
IVTM

Inclusidn de ventajas en materia de impuesto y fiscalidad al colectivo taxi para
operar con VE

14. Realizar , especialmente en el
ambito rural y de especial interés medioambiental, sobre la necesidad y ventajas
de la movilidad sostenible

15. :
cuya pertenencia esta sujeta a una serie de compromisos que faciliten el acceso a
la movilidad eléctrica a los ciudadanos (puntos de carga, espacios habilitados
para VE, informacion, etc.)
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MEDIDAS/ACCIONES PROPUESTAS EN EL PRIMER BORRADOR PIVEA+

CUESTIONARIO:

16. Establecimiento de un en
determinadas figuras de proteccién ambiental con requisitos o recomendaciones
para el acceso de vehiculos de muy bajas emisiones

CUESTIONARIO:

17. de carsharing, rent a car y VE en régimen
de alquiler en nucleos urbanos y entorno metropolitano

Imagen de la reunién de trabajo con expertos, celebrada en Sevilla el 21 de noviembre de 2019

para la discusion del primer borrador de PIVEA+ y valoracion de las medidas a implementar.
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3. Redaccion del 22 borrador del PIVEA+: Con el consenso y priorizacion de las
medidas resultado de la reunion entre los stakeholders y los resultados alcanzados de
las actividades del proyecto Garveland, (analisis DAFO, planes de movilidad,
recopilacién de buenas practicas...) se elabord el segundo borrador del PIVEA+ con 11
medidas agrupadas bajo la siguiente clasificacion:

Medidas de caréacter legislativo a desarrollar a ambos lados de la frontera que
eliminen las barreras asociadas al uso del vehiculo eléctrico y favorezcan la
interoperabilidad en el espacio de cooperacion.

Medidas de impulso a la innovacién, la competitividad y el fortalecimiento de la
cadena de valor interregional en torno al vehiculo eléctrico.

Medidas financieras y de apoyo econdmico, mediante la inclusibn de lineas
especificas en los programas de ayuda regionales, asi como medidas de activacion
de la demanda.

Este documento fue remitido a los socios y expertos para recibir los comentarios y
aportaciones que consideraran oportunas. Tras lo cual, los 4 socios del proyecto
trabajaron a partir del segundo borrador para la redacciéon del presente y definitivo
PIVEA+.

DIAGRAMA DE MEDIDAS DEFINITIVAS DEL PIVEA+

I ; MEDIDAS TRANVERSALES
|
FINANCIACION Y MODELOS ' COMPETITIVIDAD E g LEGISLACIC)N Y
DE NEGOCIO Lo il INNOVACION NORMATIVA

* MEDIDA 1 - Establecer y/o mantener incentivos MEDIDA 3. Promover la contratacién publica de MEDIDA7 Creaciénde un grupo
econdmicos para empresas, ciudadanos y compra de bienes y servicios bajo criterios de de trabajo publico para la mejora
administracion local en materia de movilidad eléctrica movilidad eléctrica de procedimientos técnicosy

* MEDIDA 2 - Creacion de un espacio informativoyde  *+ MEDIDA 4. Promover un transporte publico de bajas administrativos en movilidad
asesoramiento de movilidad eléctrica emisiones eléctrica

* MEDIDA 5: Capacitacién profesional en movilidad
eléctrica
* MEDIDA 6: Campanias de sensibilizacion

MEDIDAS AMBITO URBANO MEDIDA ESPACIOS MEDIDA SECTOR
PROTEGIDOS TURISTICO

MEDIDA 8. Modelo de Ordenanza -
Municipal MEDIDA 10. Requisitos de acceso del MEDIDA 11. Fomento de la
vehiculo a zonas de proteccidn movilidad eléctrica en el sector
ambiental turistico

Andalucia por la movilidad sostenible

MEDIDA 9. Red de municipios de Algarve y ]
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4. Redaccion del PIVEA+: Concluido el PIVEA+, se organizaron dos reuniones con la
participacion de los expertos de los grupos de trabajo, con objeto de presentar los
principales resultados del proyecto (planes de movilidad en municipios y en espacios
protegidos, el modelo de ordenanza de movilidad eléctrica, el mapa GIS con los
itinerarios verdes vinculados a puntos de recarga eléctrica, asi como las 11 medidas de
impulso consensuadas).

Dichas jornadas tuvieron lugar el 3 de diciembre de 2019 en Sevilla (Andalucia) y el 21
de febrero en Faro (Algarve).

Foto de grupo de la reunién de presentacion
de resultados del proyecto y del PIVEA+
en Sevilla el 3 de diciembre de 2019

Inauguracion de la reunién de presentacion de
resultados del proyecto y del PIVEA+ en Sevilla el 3
de diciembre de 2019. DAa. Teresa Muela (FAMP) y D.
Cristobal Sanchez (Agencia Andaluza de la Energia)
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Detalle de la presentacién por parte de Joao Fernandes,

Presidente da Regido de Turismo do Algarve
de la jornada de Faro (21 de febrero de 2020)

Detalle de la presentacion de los Planes de Movilidad
en Municipios. Jornada de Faro (21 de febrero de 2020)
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3 MEDIDAS DEL PLAN DE ACCION

El plan de accion del proyecto Garveland, se concibié bajo la premisa de que las
medidas priorizadas e incluidas en el PIVEA+ debian ser en mayor o menor grado,
realizables bajo las competencias de cada uno de los socios del proyecto. Es decir, no se
han incluidos medidas que aun teniendo conocimiento de su importancia para
impulsar la movilidad eléctrica, no fuera posible promoverlas y acometerlas desde el
ambito de actuacioén de los socios del proyecto Garveland (AAE, AREAL, FAMP y APVE).

Cumpliendo esta condicidén, se indican a continuacion

agrupadas en primera instancia segun el sector al que estan dirigidas, y en segunda
instancia, segun el campo de trabajo que desarrolle la medida. La siguiente tabla
muestra las medidas clasificadas:

SECTOR DE

APLICACION AMBITO MEDIDA

MEDIDA 1. Establecer y/o mantener incentivos econémicos para

Financiaciény ) . L, .
empresas, ciudadanos y administracion local en materia de

modelos de . o
. movilidad eléctrica
negocio
MEDIDA 2. Creacién de un espacio informativo y de
asesoramiento de movilidad eléctrica
Competitividad MEDIDA 3. Promover la inclusiéon en la contratacion publica de

e innovacién compra de bienes y servicios de criterios de movilidad eléctrica

MEDIDA 4. Promover un transporte publico de bajas emisiones

MEDIDA 5. Capacitacion profesional de la movilidad eléctrica

MEDIDA 6. Camparias de sensibilizacion en movilidad sostenible

MEDIDA 7. Creaciéon de un grupo de trabajo publico privado e
interdisciplinar para la mejora de procedimientos técnicos y
administrativos en movilidad eléctrica

Legislacion y
normativa

MEDIDA 8. Elaborar un modelo de ordenanza municipal para el
impulso y regulacion de la movilidad eléctrica

MEDIDA 9. Creacion de una red de municipios de Algarve y
Andalucia por la movilidad sostenible

MEDIDA 10. Requisitos de acceso del vehiculo a zonas de
proteccion ambiental

MEDIDA 11. Fomento de la movilidad eléctrica en el sector
turistico

PIVEA+ 89


http://www.poctep.eu/
http://www.poctep.eu/
http://garvelandproject.eu/
http://garvelandproject.eu/

€ interreg E T ——
Espana-Portug”al ' '.’.Garveland

A continuacion se desarrollan dichas medidas:

3.1 Medidas de impulso de la movilidad eléctrica de caracter transversal

Se incluyen todas aquellas medidas que
. Se trata de medidas para

3.1.1 AMBITO FINANCIACION Y MODELOS DE NEGOCIO

Incluye medidas de financiacién de inversiones en materia de movilidad eléctrica y de
promocién de nuevos modelos de negocio para la dinamizacion de las empresas de
movilidad eléctrica para dar respuesta:

A la elevada inversion inicial para infraestructuras y vehiculos

al desconocimiento de las empresas para emprender o incorporar en sus
actividades proyectos de movilidad eléctrica

MEDIDA 1. Establecer y/o mantener incentivos econémicos para empresas, ciudadanos y

administracién local en materia de movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La elevada inversion de un vehiculo eléctrico, unido a la inversion adicional del punto de
recarga desincentiva la adquisicion por parte de ciudadanos, empresas y entidades publicas.
De hecho, el Estado Portugués, gracias al programa MOBIE, tiene desarrollada una
infraestructura suficiente, pero el elevado precio de los vehiculos frena el desarrollo de la
movilidad eléctrica en el pais

Naturaleza y cuantia del incentivo: es necesario evaluar en cada caso el incentivo justo que
posibilite el cambio de decision hacia la opcién eléctrica bajo la formula de ayudas a fondo
perdido, incentivos en materia fiscal, asi como ventajas adicionales para los trabajadores (a
modo de ejemplo, en Francia existe un incentivo econdmico para los trabajadores que acuden
a su puesto de trabajo en bicicleta), u otras formulas de incentivacion que tengan como
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MEDIDA 1. Establecer y/o mantener incentivos econdémicos para empresas, ciudadanos y

administracion local en materia de movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

resultado una reduccidn de costes. Se valoraran los incentivos a empresas (pueden ser
incentivos fiscales) si éstas ofrecen servicios a sus empleados relacionados con la movilidad
eléctrica. Desde el punto de vista administrativo se demanda desde el sector el optimizar su
tramitacién y pago.

Las inversiones objeto de incentivo serian:

Con caracter general para todo tipo de usuario:

, en todas sus modalidades (turismo, motocicleta,
vehiculos pesados, bicicleta). Evaluar la necesidad de seguir incentivando a hibridos
enchufables

priorizando
aquellas instalaciones de , salvo que
estas Ultimas dispongan de almacenamiento energético para la energia no consumida de
manera instantanea

:ya que se trata de un elemento fundamental
en la recarga eléctrica con renovables, permitiendo una adecuada gestion de la demanda
energética y a un mayor ahorro econémico del usuario

Para empresas (pymes y autbnomos) y entidades publicas:

Ayudas a

, ya que son ubicaciones idéneas para
un punto de recarga de vehiculos y deben ser protagonistas de la transiciéon hacia este tipo
de movilidad. Pero hay que tener en cuenta que para la instalacion de infraestructuras de
recarga rapida o semirrapida en estas ubicaciones es necesario aumentar
considerablemente la potencia contratada, con el consiguiente incremento en la factura
mensual por el coste fijo de potencia. Si a ello se suma el ain bajo niamero de vehiculos
eléctricos que harian uso de dicha instalacion, especialmente en las estaciones de servicio
de zonas rurales y que no estan en carreteras principales, resulta inviable econémicamente
la instalacion de puntos de recarga en las estaciones de servicio. Por ello hay que
considerar de manera especial a este sector, priorizando las ayudas a aquellas EESS
ubicadas en poblaciones rurales en las que no se encuentran a disposicién publica puntos
de recarga eléctrica para vehiculos.
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MEDIDA 1. Establecer y/o mantener incentivos econdémicos para empresas, ciudadanos y

administracion local en materia de movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

En infraestructura de recarga, diferenciar las intensidades de incentivos para

Para entidades locales con caracter exclusivo:

que
incorporen de manera explicita la movilidad eléctrica como elemento fundamental de
planificacion.

Los incentivos estarian condicionados a un seguimiento y exigencia de su aplicacion y
ejecucién, ya que en la actualidad se trata como un documento accesorio para
obtener subvenciones pero sin compromiso de ejecucién

Promover la alineacion y sinergias de PMUS de municipios colindantes para que sean
coherentes o compatibles y evitar desequilibrios, sobre todo en aquellos nucleos de
poblacién que pertenecen a dos municipios diferentes. De este modo, se puede dar
lugar a entornos de bajas emisiones

MEDIDA 2. Creacion de un espacio informativo y de asesoramiento de movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La es un elemento fundamental del desarrollo de la
movilidad eléctrica a nivel de ciudadania, empresa y administracién. En la actualidad, la
percepciéon del posible usuario hacia la movilidad eléctrica es en muchos casos negativa,
debido a la desinformacién o por noticias poco contrastadas.

A la hora de realizar un cambio de movilidad las empresas, administraciones y usuarios deben
acudir a muchas fuentes y organismos para obtener la informacidon que precisan acerca del
procedimiento de instalacion de un punto de carga, del coste de la energia, del
mantenimiento del vehiculo, de la oferta tecnoldgica, etc.
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MEDIDA 2. Creacion de un espacio informativo y de asesoramiento de movilidad eléctrica

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

Esta medida consiste en crear , @ modo de
ventanilla Unica de informacién en la web, que contenga informacién contrastada, asi como
herramientas de asesoramiento de todos los aspectos relacionados con la movilidad eléctrica
para empresas, administracién y usuarios.

Dicho espacio informativo, aunque Unico, debera ser accesible desde las webs mas
representativas de la movilidad eléctrica en el espacié de cooperacién objeto del proyecto
(AREAL, AMAL, APVE, AAE, FAMP, AUVE, etc.).

Se incidiria en:

Incentivos, tramitacion administrativa, simulador de modelos de negocio, infraestructura
de recarga, oferta tecnoldgica

Almacenamiento energético, ya que las baterias que es uno de los puntos claves de la
movilidad eléctrica

Ofrecer informacion clara a empresas y ciudadanos sobre la estructura de costes de la
energia eléctrica, y los modelos de negocio existentes para la facturacion de la recarga
eléctrica en un punto dado

Informar al usuario sobre cémo consumir adecuadamente la electricidad (tipos de recarga,
modos de consumo, tarifas, ahorros obtenidos, a partir de cuantos km se amortiza la
inversion del VE, etc.)

Incidir en informacion especifica para el ambito de la administracion municipal y local,
como elemento que posibilite la adecuada toma de decisiones politicas por los gestores
responsables

Para el sector turistico se propone:
Promover nuevas rutas turisticas y de viaje asociadas al VE
Fomentar una app especifica para viajeros
Trabajar con las oficinas de informacion turistica y con los blogs de viajes

Valorar establecer como condicidon para la obtenciéon de ayudas a la infraestructura de recarga
eléctrica, o concesion de suelo publico para su ubicacion, lo siguiente;

Que los promotores de las infraestructuras de recarga de uso publico las integren en una

gue asegure la interoperabilidad con la totalidad del sistema de recarga (la
interoperabilidad es imprescindible para garantizar el buen funcionamiento del sistema de
recargay para dar confianza y seguridad al usuario)

Promover el
(soporte tarjeta, banca electrénica, etc.)
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3.1.2 COMPETITIVIDAD E INNOVACION

Son medidas que tratan de dar respuesta a barreras y necesidades planteadas en
materia de:

Mejorar el papel ejemplarizante de la administracion en el uso de la movilidad
eléctricay en el impulso a una red de carga del vehiculo eléctrico

Necesidad de conocimientos técnicos y profesionalizacién del sector de la
automocion, tanto para venta como para mantenimiento de vehiculos

Desconocimiento en la ciudadania de la movilidad eléctrica y sus ventajas

Reticencias al cambio de tecnologia frente a la comodidad de infraestructuras de
los vehiculos convencionales

Falta de puntos de recarga y de comodidad de uso para el usuario

MEDIDA 3. PROMOVER LA INCLUSION EN LA CONTRATACION PUBLICA DE COMPRA DE

BIENES Y SERVICIOS DE CRITERIOS DE MOVILIDAD ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las administraciones publicas deben ser los usuarios que modifiquen en primer lugar su
comportamiento propiciando modos de consumo coherentes con las politicas que llevan a
cabo. Tienen ademas que ser ejemplarizantes en la medida en que se convierten en un
referente de comportamiento de la sociedad.

Esta medida podra ser desarrollada tras la sensibilizaciéon y concienciacion a nivel politico para
poder llevar a cabo este compromiso. Ya existen ejemplos exitosos como VEIASA que ha licitado
autoconsumo con fotovoltaica en sus instalaciones para la instalaciéon de puntos de recarga a
vehiculos eléctricos.

Se promovera:

Incorporar como criterio de responsabilidad social en las compras publicas que realice la
administracion, para determinados bienes y servicios, la prioridad de aquellos en los que la
movilidad eléctrica tenga presencia (por ejemplo mensajeria con empleo de vehiculo
eléctrico, renting de vehiculos eléctricos, etc.)

Promover la colaboracién publico-privada en el despliegue de la infraestructura de recarga
de vehiculos eléctricos
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MEDIDA 4. PROMOVER UN TRANSPORTE PUBLICO DE BAJAS EMISIONES

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La descarbonizacion del sector del transporte debe acelerarse y, por tanto, las emisiones de
gases de efecto invernadero y las emisiones de contaminantes atmosféricos procedentes del
transporte van a necesitar encaminarse claramente hacia el nivel de cero emisiones a mitad
del siglo. Por otra parte, las emisiones de contaminantes atmosféricos procedentes del
transporte que son perjudiciales para la salud y el medio ambiente han de reducirse de forma
significativa sin demora. Esto puede lograrse mediante una serie de iniciativas politicas, como
medidas que apoyen un cambio hacia el transporte publico y el uso de la contratacién publica
para fomentar vehiculos limpios.

La Directiva europea 2019/1161 que modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocion de
vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes, exige que los
Estados miembros garanticen que los poderes adjudicadores y las entidades adjudicadoras, en
la contratacion publica relativa a determinados vehiculos de transporte por carretera, tengan
en cuenta los impactos energético y medioambiental de estos durante su vida util, incluidos el
consumo de energiay las emisiones de CO; y de determinados contaminantes, con la finalidad
de promover y estimular el mercado de vehiculos limpios y energéticamente eficientes y
mejorar la contribucion del sector del transporte a las politicas en materia de medio ambiente,
climay energia de la Unién.

De este modo las administraciones velaran por que la contratacion publica de vehiculos y
servicios cumpla los objetivos minimos de contratacion publica establecidos para los vehiculos
ligeros limpios por la directiva antes citada. Estos objetivos minimos relativos a la contratacion
publica de vehiculos limpios deben alcanzarse en dos periodos de referencia que terminan en
2025y en 2030 a nivel de los Estados miembros, y ello contribuird a la seguridad estratégica de
los mercados donde se necesita invertir en movilidad de bajas emisiones o de emisién cero.

Esto debe implicar por parte de la administracion licitadora llevar aparejadas medidas como la
puesta a disposicién de

, a fin de evitar que el coste de cumplimiento de los objetivos
minimos de contratacion publica lleve a un aumento del precio de los billetes para los
consumidores o0 a una reduccion de los servicios de transporte publico, o que se desaliente el
desarrollo del transporte limpio no efectuado por carretera, como los tranvias y trenes de
metro.
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MEDIDA 4. PROMOVER UN TRANSPORTE PUBLICO DE BAJAS EMISIONES

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

Por tanto esta medida facilitar4d y propiciard el cumplimiento de la presente directiva
asesorando a las administraciones publicas y empresas de transporte publico en materia de
normativa, financiacion, oferta tecnoldégica y modelos de negocio.

Las empresas de transporte publico y privado son consumidores perfectos, ya que su elevado
kilometraje hace que rentabilicen mejor el bajo precio de la electricidad que es la gran ventaja
del vehiculo eléctrico frente al convencional, disponen de estacionamiento nocturno y espacio
para incluso instalacién de recarga con autoconsumo.

En general se observa un gran desconocimiento de la rentabilidad econdmica que les puede
suponer el cambio a la movilidad eléctrica en cuanto al consumo de combustible.

Desde el punto de vista tecnoldgico para el sector es imprescindible la busqueda de nuevas
soluciones de carga, como puede ser la carga en movimiento para autobuses

MEDIDA 5: CAPACITACION PROFESIONAL DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La movilidad eléctrica va a propiciar un nuevo nicho de mercado y empleo que precisara de

Se trata de una medida
fundamental para garantizar el buen funcionamiento del mercado y la prestacion de servicios
a los usuarios de movilidad eléctrica.

La formacion inadecuada por parte del personal en concesionarios, talleres, etc., provoca en
muchos casos la desinformacién y desincentivacion de la compra de un vehiculo eléctrico por
el usuario. Del mismo modo, se detecta una ausencia de formacién especifica en talleres de
reparacion y mantenimiento de vehiculos, aseguradoras y autoescuelas.

La presente medida promovera;

La imparticibn de cursos para personal técnico de autoescuelas, asistentes en gruas,
talleres de vehiculos, seguros de vehiculos y empresas de alquiler de vehiculos (dado la
baja incidencia de coches eléctricos en este sector). Se cuenta con experiencia positiva en
los cursos de gestion de flotas de transporte, impulsados por la Agencia Andaluza de la
Energia
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MEDIDA 5: CAPACITACION PROFESIONAL DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

Incluir la formacion especifica de vehiculo eléctrico en los ciclos formativos de mecanica
del automovil.

Informacién en el &mbito escolar para concienciar especialmente en zonas urbanas mas
contaminadas

Vincular las ayudas e incentivos a la movilidad eléctrica a una adecuada formacién e
informacion al usuario

MEDIDA 6: CAMPANAS DE SENSIBILIZACION EN MOVILIDAD SOSTENIBLE

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las son necesarias para dar a conocer el problema
medioambiental que supone un uso inadecuado del transporte y como éste se puede
minimizar. Y también son necesarias para eliminar los prejuicios y el rechazo que un usuario
experimenta ante innovaciones tecnoldgicas o incluso para contrarrestar la abundante
informacion inexacta que existe en esta materia.

En este sentido, hay que tener en cuenta que existen diferentes sensibilidades, por lo que las
camparfias deben ser especificas para cada ambito de actuacion: administracion publica,
empresas y ciudadania en general.

Para realizar las campafias de sensibilizacion.

Es necesario reforzar la informacion especifica para que las pequefias y medianas
empresas con menos recursos para afrontar un cambio de movilidad, conozcan las
ventajas y aspectos fundamentales que conllevara un cambio de modo de movilidad

Las campafas de sensibilizacion, de formaciéon e informacién, a nivel de usuario son
fundamentales para el avance de la movilidad sostenible. Es necesario incidir méas en los
mensajes asociados al ahorro energético y econdmico del VE que en su mayor inversion
(herramientas de simulaciébn de compra de vehiculo eléctrico, con diferentes modelos
renting, compra de bateria, etc. y que incluya los costes de mantenimiento /operacion,
financiacion, seguros, servicios de asistencia carretera, etc.)
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MEDIDA 6: CAMPANAS DE SENSIBILIZACION EN MOVILIDAD SOSTENIBLE

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

Es necesario combatir las falsas noticias del VE con campafas de sensibilizacion e
informacion

Las campafias de sensibilizaciéon deben ir acompafadas del desarrollo de una sefialética
reconocible y estandarizada, vinculada al vehiculo eléctrico que lo identifique y visualice.

Las campafas de sensibilizacion en el caso concreto del sector turistico tienen una
especial relevancia y constituirian una herramienta muy eficaz para la promocion de un
turismo sostenible y vinculado a la movilidad eléctrica. Se trata de mostrar a la movilidad
eléctrica como el aliado de un turismo sostenible y respetuoso con el medio, en
contraposicion a un turismo masivo e irresponsable. El turista es el que tiene la opcién de
elegir entre las diferentes ofertas turisticas y por tanto tiene también el poder de que las
empresas del sector turistico opten cada vez mas por incluir el transporte eléctrico en su
oferta de desplazamientos

Buscar manera de difundir los mensajes que sean mas eficientes y de mayor impacto,
como por ejemplo, mediante blog y redes sociales.

3.1.3 LEGISLACION Y NORMATIVA: Herramientas regulatorias y normativas
Son medidas que tratan de dar respuesta a las barreras y necesidades en materia de:

Largos plazos para la tramitacion de infraestructuras
Dificultades de acceso a las infraestructuras de suministro

Falta de coordinacion o diferencias de criterios en la tramitacién administrativa
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MEDIDA 7. CREACION DE UN GRUPO DE TRABAJO PUBLICO PRIVADO E

INTERDISCIPLINAR PARA LA MEJORA DE PROCEDIMIENTOS TECNICOS Y
ADMINISTRATIVOS EN MOVILIDAD ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las empresas promotoras de proyectos de movilidad eléctrica demandan una
, desde el punto de vista técnico y administrativo.

La medida consiste en la creacién de un grupo de trabajo para detectar aspectos de mejora,
simplificacién y homogeneizacién de criterios en el proceso de tramitacion, concesion y
puesta en servicio de infraestructura de recarga eléctrica. El modelo de la Mesa del
Autoconsumo promovido por la Agencia Andaluza de la Energia ha sido apuntado como
replicable en este caso.

Es imprescindible la participacion de las Delegaciones Provinciales del 6rgano tramitador
para homogeneizar criterios, y ademas se incide en;

Incluir como colectivo a los usuarios y viajeros
Incluir a las empresas instaladoras

Incluir policia y seguridad vial, al igual que en las mesas de movilidad municipales en
la que participan policia, taxistas, ciudadanos.

Se ha constatado que en los municipios es el foro adecuado para la planificacion de la
movilidad

Analizar la revision de la infraestructura eléctrica, con objeto de su adecuacion ante un
importante incremento de puntos de recarga rapida

Impulsar el andlisis de la ITC BT52/2014 para la agilizacion en la concesion de licencias y
simplificaciéon administrativa para la infraestructura de carga de VE, también es necesario
analizar qué partes de la Guia de interpretacion para la aplicacion de la ITC podrian
incorporarse dentro de la normativa regional ligadas a la movilidad, de forma que ésta sea
vinculante en Andalucia, ya que esta Guia clarifica bastantes aspectos de la ITC, pero al no
ser vinculante no se aplica de manera legal.
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3.2 Medidas especificas para que aumente la movilidad eléctrica
en entornos urbanos

MEDIDA 8. ELABORAR UN MODELO DE ORDENANZA MUNICIPAL PARA EL IMPULSO Y

REGULACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Las ordenanzas municipales son el instrumento de regulacién propio de los municipios y
constituyen la medida fundamental para potenciar el uso de la tecnologia eléctrica en el
ambito municipal.

En este caso se trata de

. Este modelo de
ordenanza replicable en diferentes municipios debe incluir una serie de medidas y
obligaciones a favor de la movilidad eléctrica en entornos urbanos que detallara entre otros
aspectos:

1. Criterios espaciales urbanisticos para el desarrollo de la movilidad eléctrica: espacios
reservados para aparcamiento y carga de VE, zonas de aparcamiento gratuitas, creacion de
zonas de bajas emisiones con restricciones para vehiculos convencionales, etc.

2. Inclusién de reducciones fiscales municipales a actividades econdmicas vinculadas a la
movilidad eléctrica (IAE) y/o usuarios (Impuesto circulacion) IVTM

3. Inclusién en las concesiones de transporte publicas de modelos de bajas emisiones:
vincular al colectivo del taxi en la movilidad de muy bajas emisiones mediante la reserva de
un numero de licencias exclusivas para vehiculos de muy bajas emisiones, exencion de
pago de la licencia a uso de VE o inclusién de ventajas en materia de impuesto y fiscalidad
al colectivo taxi para operar con VE

4. Las ordenanzas municipales pueden recoger el compromiso de uso de la infraestructura
publica al servicio de la movilidad eléctrica. Como, por ejemplo, un porcentaje minimo de
farolas para la recarga lenta de vehiculos, para favorecer su uso por parte de nuevos
usuarios de vehiculo eléctrico que no disponen de aparcamiento propio

5. Incluir medidas de movilidad de competencia municipal como el park@ride o
aparcamientos disuasorios establecidos en la periferia de los ndcleos urbanos
acompafados de transporte publico eléctrico para el desplazamiento de los usuarios hasta
el centro o zonas en las que se quiera restringir el trafico
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MEDIDA 8. ELABORAR UN MODELO DE ORDENANZA MUNICIPAL PARA EL IMPULSO Y

REGULACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

6. Contemplar la planificacion de la movilidad eléctrica incluyendo la totalidad de usos y
vehiculos (patinete, bicicleta y vehiculos de Gltima milla)

La ordenanza, en caso de establecer limitaciones al acceso a nucleo urbano, debe incluir
medidas de acompafiamiento de soluciones empresariales locales y un periodo de transicion,
asi como medidas de informacién que ayuden al ciudadano a entender la importancia de su
aplicacion.

A este respecto en el marco del proyecto Garveland se ha elaborado un modelo de ordenanza
eléctrica, que puede servir para el objetivo que aqui se plantea, por lo que seria necesaria su
difusion y adaptacion a los diferentes municipios

MEDIDA 9. CREACION DE UNA RED DE MUNICIPIOS DE ALGARVE Y ANDALUCIA POR LA

MOVILIDAD SOSTENIBLE

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La movilidad urbana es una de las variables fundamentales a tener en cuenta a la hora de
plantearse objetivos para un desarrollo mas sostenible en nuestros municipios. La repercusion
del modelo de movilidad sobre la calidad de vida de la ciudadania es de gran importancia ya
que afecta a una amplia variedad de aspectos, tanto de indole ambiental como social: la calidad
del aire, la calidad del espacio publico, la seguridad, la salud y la integracién social son algunos
de ellos. Es imprescindible promover un nuevo modelo de movilidad en nuestras ciudades y
territorios.

La se ha de concebir como una red hispano lusa, que reldina a
entidades publicas y privadas de Andalucia y el Algarve con el fin de promover la movilidad
sostenible y ser un punto de encuentro entre ciudades y entidades con la finalidad de compartir
experiencias a nivel local sobre movilidad sostenible, de forma que tanto entidades locales
como empresas del sector puedan participar en el intercambio de experiencias y de buenas
practicas en estrategias, politicas, planes y medidas de movilidad sostenible, asi como otros
temas que puedan resultar de interés, como el medio ambiente, la planificacion urbana, el
ahorro energético o cualquier otra cuestion principalmente enfocada al desarrollo sostenible
urbano. En todo ello podra contar, ademas, con el apoyo de expertos y técnicos estudiosos de la
movilidad a la hora abordar sus necesidades en materia de movilidad sostenible.
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MEDIDA 9. CREACION DE UNA RED DE MUNICIPIOS DE ALGARVE Y ANDALUCIA POR LA

MOVILIDAD SOSTENIBLE

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

Tendria como objetivo

De esta forma desde la accién local se lidera un movimiento que involucre al conjunto de la
sociedad en los principios de la nueva cultura de la energia y se fomente la eficiencia y el ahorro
energético en y desde lo local.

De manera resumida los objetivos de la red serian:
Promocionar las actuaciones sobre movilidad sostenible de los Gobiernos Locales
Actuar como foro de intercambio de experiencia entre entidades

Impulsar la elaboraciéon y ejecucién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible que incluyan
la movilidad eléctrica, asi como promover la alineacidn y sinergias de PMUS de municipios
colindantes para evitar desequilibrios

Aportar soluciones y medidas que puedan implantar los Ayuntamientos en la promocion
del Vehiculo Eléctrico

Colaborar en proyectos conjuntos sobre movilidad sostenible
Desarrollar acciones de informacion y sensibilizacion

Apoyar a los gobiernos locales para alcanzar los objetivos establecidos por la Union Europea
en materia de movilidad sostenible.

Fases de desarrollo de la medida:

Firma de un protocolo de colaboracién de todos los socios del proyecto para la constitucion
de la Red

Difusion de la Red para adhesion de ayuntamientos, empresas del sector y expertos en la
materia

Creacion de lineas de actuacion
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3.3 Medidas especificas para que aumente la movilidad eléctrica
en espacios protegidos

MEDIDA 10. REQUISITOS DE ACCESO DEL VEHICULO A ZONAS DE PROTECCION

AMBIENTAL

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Con objeto de reforzar la proteccion ambiental en espacios protegidos, se valorara la
posibilidad de establecer en determinadas zonas un

. Potenciando el acceso mediante el transporte publico y
vehiculos de muy bajas o nulas emisiones.

Esta actuacién hace necesaria la participaciéon de los organismos publicos competentes en la
gestiéon de dichos espacios protegidos, por lo cual la primera accidén consistira en el analisis de
la normativa de aplicacién y establecer reuniones con los agentes publicos para encauzar el
posible desarrollo de esta medida.

Entre los aspectos que se deberan contemplar estan los posibles impactos que pudiera
conllevar su implantacion y la necesidad de evaluar la afeccion a los habitantes y empresas
gue operen ya en esos espacios protegidos.

3.4 Medidas especificas para que aumente la implicacién de la movilidad
eléctrica en el sector turistico

MEDIDA 11. FOMENTO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA EN EL SECTOR TURISTICO

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Garantizar un modelo turistico sostenible y competitivo desde el punto de vista social,
ambiental y econdmico basado primordialmente en la diferenciacion, es el objetivo del proyecto
Garveland.

A lo largo de las ultimas décadas se ha evidenciado que algunas de las modalidades o formas de
turismo son perjudiciales desde el punto de vista ambiental; ejemplo de ello podria ser el
turismo de masas, especialmente en zonas que requieren de una especial proteccion
(paisajistica, de flora y fauna, de ecosistemas, etc.). Pero también el turismo puede repercutir
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MEDIDA 11. FOMENTO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA EN EL SECTOR TURISTICO

DESCRIPCION DE LA MEDIDA (Cont.)

positivamente, pues supone un aumento de ingresos, el incremento de las relaciones sociales e,
incluso, suponer un estimulo para la conservacion y proteccidon de sistemas naturales y la
sensibilizacion de la poblacion.

Cada vez se empiezan a demandar mas criterios de sostenibilidad en hoteles, restaurantes y
medios de transporte, lo que pone de manifiesto la importancia de la simbiosis entre la oferta, la
rentabilidad y la sostenibilidad.

Para realzar la cara mas sostenible del turismo es necesario integrar en el sector la cuestién de
la movilidad, ser participativos y sensibles al problema ambiental, minimizar los efectos
estacionales del turismo, orientarlo como un recurso que ha de mantenerse a largo plazo y
establecer limites coherentes a los espacios turisticos para no convertirlo en un factor
desestabilizador del medio receptor.

El turista que viene a conocer nuestro paisaje, cultura y patrimonio, es un actor protagonista y
tiene un gran poder decisorio, por lo que hay que poner a su disposicion oferta de movilidad
eléctrica.

La medida debe promover:
El establecimiento de flotas de carsharing, rent a car y VE en régimen de alquiler en nticleos
urbanos y entorno metropolitano
Impulsar los puntos de recarga en areas de descanso de autopistas, hoteles y restaurantes

Reforzar la seguridad publica de las inversiones a empresas que disponen de flotas de
alquiler (motocicletas, turismos, bicicleta y patinete) para evitar las pérdidas econdmicas por
vandalismo

Promover este esquema de carsharing también en el ambito rural
Incentivos a hoteles y alojamientos rurales para recarga lenta

Promover nuevas formulas de uso de puntos de recarga como puede ser infraestructura
privada compartida segun el tipo de carga

Promover la interoperabilidad de los puntos de recarga de vehiculos
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4 AGENTES IMPLICADOS EN LA EJECUCION DE LAS MEDIDAS

SECTOR DE APLICACION AMBITO

Financiaciony
modelos de
negocio

Competitividad
e innovacion

Legislaciony
normativa

MEDIDA

MEDIDA 1. Establecer y/o mantener incentivos econémicos para empresas,
ciudadania y administracion local en materia de movilidad eléctrica

MEDIDA 2. Creacién de un espacio informativo y de asesoramiento
de movilidad eléctrica

MEDIDA 3. Promover la inclusiéon en la contratacién publica de compra
de bienes y servicios de criterios de movilidad eléctrica

MEDIDA 4. Promover un transporte publico de bajas emisiones
MEDIDA 5. Capacitacion profesional de la movilidad eléctrica
MEDIDA 6. Campafias de sensibilizacion en movilidad sostenible

MEDIDA 7. Creacidon de un grupo de trabajo publico privado e
interdisciplinar para la mejora de procedimientos técnicos y administrativos
en movilidad eléctrica

SOCIOS GARVELAND
IMPLICADOS

AAE; AREAL

TODOS: AAE; AREAL;FAMP;APVE

AAE; AREAL; FAMP

| AAE; AREAL; FAMP
| AAE; AREAL; APVE
| TODOS: AAE; AREAL;FAMP;APVE

TODOS: AAE; AREAL;FAMP;APVE

MEDIDA 8. Elaborar un modelo de ordenanza municipal para el impulso y
regulaciéon de la movilidad eléctrica

MEDIDA 9. Creacion de una red de municipios de Algarve y Andalucia

por la movilidad sostenible

TODOS: AAE; AREAL;FAMP;APVE

FAMP, AAE; AREAL

MEDIDA 10. Requisitos de acceso del vehiculo a zonas de proteccion
ambiental

AAE; AREAL

MEDIDA 11. Fomento de la movilidad eléctrica en el sector turistico

TODOS: AAE; AREAL;FAMP;APVE
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5 CRONOGRAMA DE EJECUCION DE LAS MEDIDAS

2021 ‘ 2022

SECTOR DE APLICACION AMBITO MEDIDA

MEDIDA 1. Establecer y/o mantener incentivos econémicos para empresas,

Financiacion . . o - . . .
y ciudadania y administracion local en materia de movilidad eléctrica

modelos de - T - -

negocio MEDIDA 2. Creacion de un espacio informativo y de asesoramiento
MEDIDAS de movilidad eléctrica . . . _—
DE CARACTER MEDIDA 3. Promover la inclusién en la contratacion publica de compra

TRANVERSAL: de bienes y servicios de criterios de movilidad eléctrica

DE APLICACION CON s MEDIDA 4. Promover un transporte publico de bajas emisiones
CARACTER GENERAL EN  [otititias

e innovacion o ) - o
TODOS, O CASI TODOS MEDIDA 5. Capacitacion profesional de la movilidad eléctrica

LOS SECTORES

MEDIDA 6. Camparias de sensibilizacion en movilidad sostenible

MEDIDA 7. Creacion de un grupo de trabajo publico privado e
interdisciplinar para la mejora de procedimientos técnicos y administrativos
en movilidad eléctrica

Legislaciony
normativa

MEDIDA 8. Elaborar un modelo de ordenanza municipal para el impulso y
MEDIDAS ESPECIFICAS regulacion de la movilidad eléctrica

PARA ENTORNOS URBANOS MEDIDA 9. Creacion de una red de municipios de Algarve y Andalucia

por la movilidad sostenible

MEDIDAS ESPECIFICAS MEDIDA 10. Requisitos de acceso del vehiculo a zonas de proteccion
PARA ESPACIOS PROTEGIDOS ambiental

MEDIDAS ESPECIFICAS
PARA EL SECTOR TURISTICO MEDIDA 11. Fomento de la movilidad eléctrica en el sector turistico



http://www.poctep.eu/
http://garvelandproject.eu/

	Parte 1  ANÁLISIS Y COMPARATIVA DE LA MOVILIDAD ELÉCTRICA EN EL ESPACIO  DE COOPERACIÓN TRANSFRONTERIZA ANDALUCÍA-ALGARVE
	1 EL PROYECTO GARVELAND
	1.1 Antecedentes. El turismo sostenible y la movilidad eléctrica
	1.2 Descripción del proyecto y actividades
	1.3 Socios del proyecto
	1.4 Resultados del proyecto

	2 ANÁLISIS DE LA MOVILIDAD ELÉCTRICA EN ANDALUCÍA
	2.1 El vehículo eléctrico
	2.2 El sistema eléctrico español y su capacidad para suministrar energía al transporte eléctrico
	2.3 El parque de vehículos eléctricos en España y en Andalucía
	2.4 Consumo del vehículo eléctrico
	2.5 Emisiones contaminantes de los vehículos eléctricos
	2.6 Infraestructura de recarga existente
	2.7 Puntos de recarga en el espacio de cooperación transfronteriza
	2.8 Evolución de los puntos de recarga accesibles al público
	2.9 Incentivos económicos y fomento en Andalucía
	2.10 Mesa para el autoconsumo en Andalucía
	2.11 Impulso y competencias de la administración local en movilidad eléctrica

	3 ANÁLISE DA MOBILIDADE ELÉTRICA NO ALGARVE
	3.1 O veículo elétrico
	3.2 O sistema elétrico português e sua capacidade para fornecer energia ao transporte elétrico
	3.3 O parque de veículos elétricos em Portugal
	3.4 Consumo dos veículos elétricos
	3.5 Emissões poluentes dos veículos elétricos
	3.6 Infraestrutura de carregamento existente
	3.7 Pontos de carregamento na área de cooperação transfronteiriça
	3.8 Evolução dos pontos de carregamento acessíveis ao público
	3.9 Incentivos económicos e promoção em Portugal

	4 ANÁLISIS DAFO DE LA MOVILIDAD ELÉCTRICA  EN ANDALUCÍA
	4.1 Debilidades
	4.2 Amenazas
	4.3 Fortalezas
	4.4 Oportunidades

	5 ANÁLISE SWOT DA MOBILIDADE ELÉTRICA no ALGARVE
	5.1 Pontos Fracos
	5.2 Ameaças
	5.3 Pontos fortes
	5.4 Oportunidades


	Parte 2  PLAN DE ACCIÓN INTEGRAL  DE IMPULSO AL VEHÍCULO ELÉCTRICO  EN LA ZONA DE ALGARVE Y ANDALUCÍA (PIVEA+)
	1 OBJETIVOS DEL PLAN DE ACCIÓN INTEGRAL DE IMPULSO  AL VEHÍCULO ELÉCTRICO EN LA ZONA DE ALGARVE Y ANDALUCÍA (PIVEA+)
	2 METODOLOGÍA DE ELABORACIÓN DEL PLAN DE ACCIÓN INTEGRAL DE IMPULSO AL VEHÍCULO ELÉCTRICO
	3 MEDIDAS DEL PLAN DE ACCIÓN
	3.1 Medidas de impulso de la movilidad eléctrica de carácter transversal
	3.1.1 AMBITO FINANCIACIÓN Y MODELOS DE NEGOCIO
	3.1.2 COMPETITIVIDAD E INNOVACIÓN
	3.1.3 LEGISLACIÓN Y NORMATIVA: Herramientas regulatorias y normativas

	3.2 Medidas específicas para que aumente la movilidad eléctrica  en entornos urbanos
	3.3 Medidas específicas para que aumente la movilidad eléctrica  en espacios protegidos
	3.4 Medidas específicas para que aumente la implicación de la movilidad eléctrica en el sector turístico

	4 AGENTES IMPLICADOS EN LA EJECUCIÓN DE LAS MEDIDAS
	5 CRONOGRAMA DE EJECUCIÓN DE LAS MEDIDAS


